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Der OPNV steuert auf ein schwieriges Geschiftsjahr 2023 zu, erl6s- und kostenseitig
verfestigen bzw. beschleunigen sich die negativen Trends

~

Prognose Fahrgelderlose VRS ‘ Prognose Kosten der Verkehrsunternehmen

Personalkosten
Ist-Erlose Ist-ErlGse Ausgleich durch Saweriachafin fudom 2wiecn 7~ B N Lotoading Mr 222K
absolut fortgeschrieben | Rettungsschirm Energiekosten

steigende Fahrplanleistung + hohere Treibstoffkosten

Umsetzung der Clean-Vehicle-Directive (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz)
2019 687,59 687,59 Zusétzliche Kosten aufgrund der Beschaffung .sauberer & ,emissionsfreier* Busse + Infrastruktur im Rahmen der CVD
2020 553,81 704,78 150,97 Auftragsunternehmer
Wachsende Fahrplanleistung + steigende Personal- und Treibstoffkosten
2021 535,45 722,40 186,95 y
Kalkulierte Kostenerh6hung (gesamt) 2023: 13-17 %
2022** 588,45 733,96 145,51
2023** 615,53 759,65 0 ...y Verkehrswende
W' *Zur Erreichung der Klimaziele muss der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) eine ?
echte Alternative zum Individualverkehr werden. Unser Ziel ist es, den Verkehrsanteil
Delta -72,06 -144,12 deutlich in seine Richtung zu verschieben. Dazu machen wir den OPNV
*  Annahme s sian ek vedass.lm' erﬁﬂeﬂqb%smmrundrpgmmm Bis 2030 °
**  Werte fr 2022 und 2023 als Prognose, wollen wie das Angebot im OPNV um' _— : :
Fortschreibung ohne weitere ,,Hochlaufkurve” (= worst case) *“Zukunftsvertrag fir Nordrhein-Westfalen"

Alle Wert in Mio. €
e Die Fahrgelderlose bleiben weiterhin hinter dem letzten regularen Geschaftsjahr 2019 zurlick
-> Kein Rettungsschirm fiir 2023
e Bei min. gleicher Betriebsmenge (Basis 2019), steigen die Kosten seit 2021 exorbitant, keine Beruhigung in
Sicht
e Fir NRW erwartet die Branche fiir 2023 zwischen 500 und 600 Mio. € kurzfristigen Finanzierungsbedarf
(Daten aus 08/22, wird aktuell Gberprift, Wert diirfte deutlich héher liegen!)
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Nahverkehr Rheinland

Finanzsituation des NVR

Erl6sdefizite und Kostensteigerungen fuhren zur
Deckungslicke — Blick in die Werkstatt Wirtschaftsplan 2023




W, aj
Die aktuelle Erlos- /Kostenentwicklung im NVR ist ein Spiegelbild der Branche'sfbaf;;”’/er
A

‘ Prognose Fahrgelderlose NVR

* Fahrgelderlose fir 2023 liegen voraussichtlich - 30%
unter dem Basisjahr 2019 = ca. - 30 Mio €
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Energiekostenentwicklungen
Verkehrsvertrage

Energiekosten von 2020 zu 2022 um insgesamt ca. 200%
gestiegen
Entspricht einer Verdreifachung der Energiekosten
Kostensteigerung
Kostensteigerung bei Energie bedeuten im NVR

ca. 73 Mio. Euro in 2022

ca. 175 Mio. Euro in 2031

ca. 116 Mio. Euro im Jahresschnitt 2022 — 2031 =>
zusatzliche Kosten von kumuliert rund 1,160 Mrd. Euro
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Slick , in Y X

Unter Bericksichtigung der derzeit abschatzbaren Kostenentwicklung e baftsD,//VG'/rsta .
ergibt sich absehbar eine erhebliche Deckungsliicke im NVR-Haushalt 72025 ~

Aktuelle Planungspramissen:

* Energiekostensteigerung ab 2023 mit 8% p.a. geplant

Lohn(index)steigerungen 2,5% p.a. in der Planung

Weitere Kostentreiber bertcksichtigt:

= |nfrastrukturplanungskosten, Mehrkosten Baustellenfolgen, Folgen Abellio-Insolvenz, Schnellbusférderung, Zusatzvereinbarung
Trassenpreissystem 2018

Fahrgelderlose mit jahrlich um 5% abschmelzender Differenz zum Basisjahr 2019

vsl. +/-0 € ca.- 170 Mio. € ca. - 250 Mio. € ca. - 250 Mio. € ca. - 320 Mio. €
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Ergebnis:
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Nahverkehr Rheinland

Mogliche Auswirkungen der Finanzsituation auf die
Bestandsverkehre
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Werden die Haushaltsmittel des NVR nicht kurzfristig und nachhaltig aufgestockt, sind
Leistungskilirzungen oder eine kommunale Umlage oder eine Kreditaufnahme erforderlich

Veranschaulichung:
* 10 Mio. Euro Einsparungserfordernis entsprechen rund 850.000 Zugkm (Modellrechnung)

* Um eine Deckungsliicke von ca. 100 Mio. Euro zu schliefSen waren folgende exemplarische Beispiele fur
Leistungsreduzierungen erforderlich

Einstellung der kompletten S-Bahn Kéln (35% des gesamten Leistungsangebots)
... oder, die komplette Einstellung aller RE-Linien (inklusive RRX-Linien im NVR-Bereich)

... oder fast die komplette Einstellung aller RB-Linien
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Ausgleich Defizit per Leistungskiirzung:

In den Verkehrsvertragen sind Abbestellungen angelegt, mit Klagen ware zu rechnen

Alle Verkehrsvertrage enthalten sog. Revisionsklauseln, die im Falle geringerer Finanzmittelzuweisungen an die SPNV-
Aufgabentragers greifen kdnnen

Stehen den SPNV-AT weniger Finanzmittel zur Verfiigung, haben diese das Recht, unabhangig von etwaigen anderen Regelungen,
Leistungen in dem Umfang abzubestellen, wie die Abbestellung notwendig ist, um die weiterhin zu erbringenden Leistungen mit
der geringeren Mittelzuweisung finanzieren zu kdnnen und die Mittelkiirzungen auszugleichen

Wenn dieses auBerordentliche Recht nicht angewendet wird, gilt das normale zeitliche Anmeldeprozedere fir den Jahresfahrplan

2024

Dariiber hinaus sind Anderungen des jihrlichen Leistungsvolumens (Zkm) innerhalb einer Bandbreite von 90% - 110% der

Betriebsleistung zulassig
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Die Beschliusse der Ministerprasidentenkonferenz vom 02.11.22

Dartber hinaus stellt der Bund schon ab dem Jahr 2022 zusatzliche
Regionalisierungsmittel in H6he von einer Milliarde Euro jahrlich zur Verfigung.
Die Regionalisierungsmittel werden jahrlich ebenfalls ab 2022 um drei Prozent
erhoht (bisher 1,8 Prozent) und damit um 1,2 Prozentpunkte auf die jeweiligen
Landersteigerungssatze. Der erste Erhdhungsschritt findet schon in diesem Jahr
flr 2023 statt. Aus Sicht des Bundes sollten die Lander ihre jahrlichen Beitrage in
entsprechender Hohe steigern. Der Bundeskanzler und die Regierungschefinnen
und Regierungschefs der Lander bitten die Verkehrsministerinnen und
Verkehrsminister von Bund und L&ndern, ihre Beratungen zum Ausbau- und
Modernisierungspakt im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zeitnah abzu-
schlieRen. Uber die daruber hinausgehende weitere Entwicklung der
Regionalisierungsmittel und des Deutschlandtickets fur die Zeit ab 2025 werden

Bund und Lander Ende 2024 sprechen.
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Aktuell liberwiegen die Risiken, deshalb herrscht dringender Handlungsbedarf

Chancen:

® Zusatzliche Regionalisierungsmittel vom Bund stehen in Aussicht (3-500-Mie-Ebundesweit=—ca—67Mio—£p-a-)
* ->1.000 Mio. € = ca. 45 Mio. € p.a., wenn 100 % Landesaufstockung, dann ca. 90 Mio. € p.a. = ca. 180 Mio. € fir 2023;

fir 2024 = 90 Mio. € + 143 Mio. € Vermogensanlage = ca. 233 Mio. €

* Erholung Fahrgastmarkt, bei normalisiertem Marktgeschehen

Risiken:

* Fortwdhrende unkalkulierbare Energiekostenentwicklung

* Steigende derzeit kaum einschatzbar Personalkosten und Materialkosten

* Erholung Fahrgelderlose ist abhdngig von Fahrgastmarktentwicklung = Corona-Malinahmen, Gestaltung/Finanzierung x.9-EuroT
* Deutliche Risikoaufschlage durch Bieter in zukiinftigen Vergabeverfahren

* Massive Fahrzeugkostensteigerungen zu erwarten

> Fazit: Die Forderungen aus der gemeinsamen Resolution zur auskémmlichen und nachhaltigen Finanzierung des OPNV miissen
zwingend zeitnah umgesetzt werden, die in Aussicht gestellte Erhohung der Reg.-Mittel um 1,5 Mrd. € ist unmittelbar
umzusetzen! -> Die Forderungen der Resolution miissen fiir die Revision der Mittel Ende 2024 aufrecht erhalten werden!

RHEIN-SIEG-KREIS 07.11.2022

Folie 11




M...

Nahverkehr Rheinland

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!
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