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Abst.-

Abg. Kipper nahm Bezug auf die Verwaltungsvorlage und wollte wissen, warum nur an 9 der
insgesamt 18 Lichtsignalanlagen in der Baulast des Kreises an diesen Knotenpunkten eine
solche Beschleunigung ggfls. moglich ware. Im Ubrigen &nderte er den Antrag seiner
Fraktion vom 20.01.2006 wie folgt:

,Die Verwaltung wird beauftragt, fiir eine der nachsten Sitzungen eine Detailpriifung
far die in der Verwaltungsvorlage genannten 9 Lichtsignalanlagen mit entsprechenden
Kostenaufstellungen und der Darstellung des Arbeitsaufwandes vorzulegen.”

Ltd. KVD Karcher verwies auf die entsprechende Anfrage der FDP-Fraktion vom 31.10.2005
sowie die schriftliche Stellungnahme der Verwaltung vom 10.11.2005. Hierin habe die
Verwaltung bereits bestatigt, dass es hinsichtlich der Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen
gewisse Benachteiligungen des Fahrradverkehrs gegeniber dem parallelen Kfz-Verkehr
gebe. Eine Beschleunigung des Fahrradverkehrs durch den Einbau von Induktionsschleifen
ca. 20 bis 40 m vor der Haltelinie hatte aber den in der Verwaltungsvorlage dargestellten
Kostenaufwand zur Folge.

Abg. Bausch merkte an, eine grundsatzliche Prifung sei sicherlich begrif3enswert. Allerdings
erschienen ihm die Kosten fir die Nachristung bestehender Anlagen im Verhdltnis zu dem
nur sehr geringen Zeitgewinn doch unverhaltnismafig. Diese Kosten dirften bei Neubauten
von Lichtsignalanlagen erheblich geringer sein. Insoweit kdnne seine Fraktion die
Nachristung  bestehender Anlagen nicht unterstitzen. Vielmehr schlug er vor, die
Verwaltung mége aus Kostengriinden nur bei Neubaumaflnahmen auf die Umsetzung der
dargestellten Moglichkeiten hinwirken.

SKB Metz wollte wissen, ob die Verwaltung einen Uberblick iiber das sog. ,Mitlaufende Griin*
an diesen Knotenpunkten mit Kreisstral3en habe und welche Kosten fir eine Umristung der
Schaltungen anfielen.

Ltd. KVD Karcher antwortete, dass andere technische Lésungen durchaus denkbar seien, im
Detail aber Uberprift werden missten. ,Automatische Grinschaltungen” im Sinne des
Antrages der FDP-Fraktion habe man seitens der Verwaltung mit dem Einbau von
Anmeldedetektoren gleichgesetzt. Eine Standardldsung gebe es hier aber nicht. Bei
schwéacher belasteten Knotenpunkten werde das Radfahrer-Grin ,auf Anforderung
geschaltet.” Ansonsten wirde die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage geringer.

Abg. Tendler unterstiitzte namens seiner Fraktion die Ausfuihrungen des Abg. Bausch. Auch
wenn die beantragte Beschleunigung des Fahrradverkehrs wiinschenswert und interessant
sei, so misse man doch auch die VerhéltnismaRigkeit der Mittel bertcksichtigen.

Abg. Kiipper bat, dann zumindest fur die in der Vorlage genannten 9 Lichtsignalanlagen an
Kreisstrallen Verbesserungsmoglichkeiten an den Schaltungen fir Radfahrer ohne grofRen
finanziellen Aufwand zu prfen.

Der Planungs- und Verkehr sausschuss beschloss, die Verwaltung zu beauftragen,

1. bei neu zu errichtenden Signalanlagen an Knotenpunkten mit Kreisstraen den Einbau von
Anmeldedetektoren (Induktionsschleifen) einzuplanen sowie

2. bei den 9 in der Verwaltungsvorlage genannten Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten mit
Kreisstralen Verbesserungsmoglichkeiten zu Uberprifen, die keinen groRen finanziellen
Aufwand erfordern.

einstimmig

Erg.:



