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Betreff

S 13 - Pl anadnder ungen
Unt er f dhrung Ger hardstraflRe und Personenunterfihrung Siegburger Stralle

Begriundung der Dringlichkeit

Di e Deutsche Bahn erwartet von der Verwal tung eine noglichst schnelle Entschei dung
zu den angesprochenen Punkten, um das weitere Verfahren nicht zu verzégern. Die
Zustel | frist konnte auf G und der unfangreichen verwaltungsi nternen Absti nmungen
— einschlieBlich der Beratung i m Verwal tungsvorstand am 16. 11. 2010 — ni cht

ei ngehal t en wer den.

Finanzielle Auswirkungen Stellenplanmafige Auswirkungen
| ] 9a, sh. Begriindung [ X] Nein [ ]9 sh. Begrindung [ X] Nein
Verwaltungsinterne Abstimmung Datum Unterschrift
Feder f Ghrung: Ant 61 04.11.2010 gez. Issel nmann
Ant 56 09.11.2010 gez. Dr. Zol ondek
Ant 62 05.11.2010 gez. Haw itzky
Amt 66 12.11. 2010 gez. Bergnann
Ant 68 08.11.2010 gez. Kielling
Dez. 111 10.11. 2010 gez. Wagner
Dez. VI 15.11. 2010 gez. Wngenfeld
Dez. 11 17.11.2010 gez. Prof. Dr. Sander
Genehm gung/ Frei gabe durch OB/ Ant 02 19.11. 2010 gez. Ninptsch
* Zustandigkeiten 1 = Beschluss 2 = Empf. an Rat 3 = Empf. an HA 4 = Empf. an BV
5 = Anreg. an Rat 6 = Anreg. an HA 7 = Anreg. an FachA 8 = Anreg. an OB
9 = Anhdrung 10 = Stellungnahme
Beratungsfolge Sitzung Ergebnis Z.*
Ausschuss fir Planung, Verkehr und Denkmalschutz 25.11.2010 0.V. in den Rat, sh. EB 2
Bezirksvertretung Beuel 01.12.2010 Einstimmig mit 9
Protokollnotitz
Rat 16.12.2010 zusammen mit TOP 1.5.7 |1
(DS-Nr.: 1013982) sh. EB5

Beschlussvorschlag

1. Der Variante der engen Kurvenfihrung der Gerhardstrale im
Rahmen des  Neubaus der S 13 wrd zugestimt. Der
Rat sbeschl uss 24.07.2003 (DS-Nr.: 0311609Nv4) wird im Punkt
2.2 und 2.4 aufgehoben. Der Ratsbeschluss vom 08.07.2004 (DS-
Nr.:0411579) wird im betreffenden Punkt 2.4 der Begrindung
auf gehoben. Der Rat sbeschluss vom 17.12.2007 (DS-Nr.:
0712688EB9) wrd im betreffenden Punkt 3. der Begrindung
auf gehoben.




2. Dem gesant haften Neubau der Personenunterfihrung Siegburger
StraBe zeitgleich m t den arenaf 6rm gen  Treppen und
behi ndert enger echt en Ranpen in ei ner Baust uf e W rd
zugest i mmt . Der Rat sbeschluss vom 17.12.2007 (DS-Nr.
0712688EB8) wird i m betreffenden Punkt 1. b) aufgehoben.

Begrindung

Zu 1. EU (Ei senbahniber f Gthr ung) Ger har dst r alRe

Nach ei ngehender Untersuchung sow e genei nsaner Beratung und
Abstimung mt der DB — als Vorhabentrager fur die MaBnahne - sind
Verwal tung und DB zu der genei nsanmen Erkenntnis gel angt, die zur
Zeit in der Planfeststellung festgel egte Vari ante der neuen

Ger hardstralle Uber das Cel &nde der Degussa- Deponi e zugunsten ei ner
kirzeren Streckenvari ante aufzugeben.

In Abstinmmung mt der DB hat die Verwal tung 2003 in ei nem Gutachten
di e generell e Machbarkeit der Trassenfihrung Uber das Degussa-
Grundstick prufen Iassen. Mt zunehnmender Vertiefung der Planung im
ver gangenen Jahr war bzw. ist nach Auffassung von Bahn und der
Verwal t ung ei ne Neubewertung der Trassenfihrung erforderlich. Unter
Ber icksi chti gung der spater auf die Stadt zukomrenden

St ralRenbaul ast hat die Verwal tung durch ei nen unabhangi gen

Baugr undgut achter eine weitere Risikoabschatzung hinsichtlich
mechani scher Baugr under kundung, Bau und Betrieb der neuen

Ger hardstral3e aufgrund der zurzeit verfugbaren |Informationen Uber
den Deponi ekor per durchfihren | assen. In Ergdnzung dazu wurden von
dem CGutachter eine detaillierte Bewertung der R siken und eine
Bewertung einer Alternativtrasse vorgenonmmren.

Danach sind Verwal tung und DB i m Ei nvernehnen zu dem Schl uss
gekommen, dass die in der Planfeststellung verfol gte Fuhrung der
neuen Cer hardstralle Uber das Gel &nde der Degussa- Deponi e wegen der
ni cht abschéat zbaren Unmnel trisi ken, auf G und des nicht

kal kul i erbaren Ri si kos eines Ubergangs der Haftung fur sol che
Umnwel trisi ken vom derzeitigen Ei gent iner EVON K- Degussa auf die
Stadt als kinftigem Stral3enbaul asttrager bereits bei Durchfihrung
ei ner eingreifenden Erkundung (Bohrung) sow e nicht zul etzt aus
Kost engr inden nicht weiter verfolgt werden sollte. Alternativ sol
ei ne Losung ohne | nanspruchnahnme des G undsticks der EVON K- Degussa
ins Verfahren ei ngebracht werden. Hier werden erheblich geringere
Ri si ken erwartet. Eine solche Lésung ist bei enger Kurvenfihrung
der StralRe aus der gleisparallelen Lage auf der Westseite der DB-
Strecke in die Trasse der Gerhardstralle machbar.



Der in der GerhardstralRe |iegende Hauptsammi er nuss ebenso we in
der Pl anfeststellungsl 6sung verl egt werden. Diese Verl egung kann
nur am sudlichen Rand der Gerhardstrale durch das stadtische
Grundst ick und durch den dortigen Teil der Deponie erfolgen.

I m Wesentlichen | assen sich die Vorteil e der neuen Variante w e
fol gt zusanmmenfassen:

1. Die neue Trasse verl auft nicht auf dem Gel &nde der EVON K-
Degussa, sondern auf stadtischem Gund, der in Teilen von
EVONI K- Degussa nmit Einverstéandnis der Stadt verfullt werden
durfte. Betroffenheiten Dritter als G undsticksei gent tner
schei den daher kiunftig aus.

2. Im Nordteil der Deponie sind aufgrund weitergehender
Beschr ankung der zul &ssi gen Abfal | abl agerungen weni ger
gefahrliche Abfalle zu erwarten

3. Der Abfallkoérper wird verrmutlich nur in geringem Unfang
angeschnitten und somt sind die zu erwartenden Aushubmassen an
Abf all en und damt verbundene Em ssionen Uber den Luft-, Staub-
oder Grundwasser pfad deutlich geringer.

4. Das Ri si ko eines Umeltschadens ist in der Bauphase sehr
ei ngeschr ankt .

5. Aus Grinden der Trassierung ergibt sich hier eine vollstandige
Auskof ferung, so dass ein Risiko |angfristiger Setzungen nicht
best eht .

6. Aufgrund der vollstandi gen Auskofferung ist ein Risiko eines
Umnwel t schadens nach Fertigstellung des Bauwerkes | aut Gutachter
ausgeschl ossen, und somt besteht auch kein langfristiges
Haf t ungsri si ko.

7. Die DB knupft die Unterzei chnung der zur Umsetzung der Malnahne
erforderlichen vertraglichen Regel ungen an ei ne bel ast bare
Kost ensi cherheit und weitgehende Ri sikom nimerung. Die hier
gewahl te alternative Trassenfidhrung fihrt sowohl bei der Bahn
al s auch bei der Stadt zu einer bel ast baren Kostenkal kul ati on.

An noglichen Nachteilen widren zu nennen:

1. Die bislang von der Bahn auf gewandten Pl anungskosten der
auf gegebenen Vari ante missen von der Stadt anteilig getragen
wer den. Uber die Hohe der Kostenbeteiligung nuss nmit der Bahn
noch verhandelt werden

2. Nach Zustimmung der Stadt wird die DB bei m EBA
(Ei senbahnbundesanmt = pl anfeststell ende Behtrde) ein
ent sprechendes Pl andnderungsverfahren beantragen. Soweit wegen
neuer Betroffenheit ein vereinfachtes Plananderungsverfahren
nicht noglich ist, ist ggf. mt einer geringen zeitlichen
Ver zégerung zu rechnen

3. Di e neue enge kurze Kurvenfihrung der Trasse erfordert eine
Gradiente mt einer grofReren Steigung der Ranpe zur
Ger hardstralRe(12% vorher 9%.



Bereits nach der bisherigen Planung war der Wrtschaftshof am

Fri edhof Beuel Pl atanenweg, bedingt durch die Trogl age der neuen
Ei senbahnuberf dhrung i n Hohe GerhardstralRe, tangiert. Einige
Wrtschafts- und Nebengebdude niissen verl agert werden. | nw eweit
mt der nun gewdhlten kurzen, engen Kurve, die unmttel bar an die
Cer hardstralRe anbi ndet, eine weitere | nanspruchnahnme des
Wrtschaftshofes erforderlich ist, |asst sich erst mt
Konkreti si erung der Planung sagen. Soweit durch die Verl agerung
Kost en entstehen, sind diese grundsatzlich kreuzungsbedi ngt und
nach dem Ei senbahnkreuzungsgesetz zu teil en.

Die Varianten ,Ersatzl ose SchlielBung des Bahnibergangs Gartenstralle
far den Kfz-Verkehr* und , O fenhalten des niveaugl ei chen

Bahniuber gangs Gartenst alle* werden nicht befldrwortet, da aufgrund
der vorliegenden Verkehrsdaten eine relativ |eistungsféahige
Stralenver bi ndung der Otsteile Alt-Vilich und Neu-Vilich, nicht

zul etzt vor dem Hintergrund des neuen Zentruns an der
GartenstralRe/ B 56, gewahr| ei stet bl ei ben nuss.

Das genei nsanme Anliegen von DB und Stadt Bonn ist bei m EBA
vorgebracht worden. Die DB wird nach erfol gter Beschlussfassung die
gednderte Pl anung dort vorl egen.

Das EBA wird voraussichtlich Ende des Jahres ei nen Beschluss fir
den betreffenden Planfeststellungsabschnitt 3 fassen, der die

Ent schei dung Uber die Trassenfidhrung der unterfihrten Gerhardstralle
vorbehéalt. Danach wird das EBA mt dem neuen Plan zur alternativen
Trasse ein Pl ananderungsverfahren einleiten.

Unbeschadet der Entschei dung des Ei senbahnbundesantes im

Pl anf est st el | ungsbeschl uss, wird der Bahnibergang Gartenstralle auch
wahrend der Baumalnahnme GerhardstralRe — soweit dies im

baut echni schen Abl auf notglich ist - solange fur Pkw und Lkw

Ver kehr of fen bl ei ben, bis die neue Unterfihrung in Hohe

Ger hardstral3e fur den Verkehr freigegeben ist.



Kost en

Die Kosten sind hier fur die MaBnahnme Ei senbahntberf thrung (EU)
GartenstralRe und Cerhardstralle zusammen dargestellt, da sie
genei nsam i n ei ner Kreuzungsverei nbarung behandelt werden.

Variante i m Pl anfeststel | ungsverfahren
(Kost enangaben der DB It. Anl agen EKr G Verei nbarung)

2007

Gesant kosten (brutto): 13,6 Mo €
Haushal t sansatz (brutto): 4,7 Mo €

Ei genanteil nach Abzug Forderung: 1,6 Mo €

2010

Gesant kosten (brutto): 17 Mo €
Haushal t sansatz (brutto): 5,9 Mo €

Ei genanteil nach Abzug Forderung: 1,8 Mo €

Neue Vari ante

DB Proj ekt bau und Verwal t ung gehen davon aus, dass sich durch die
Trassendnderung kei ne Kost enst ei gerungen ergeben bzw. der fur die
bi sherige Variante ermttelte Kostenrahnmen sogar unterschritten
wer den kann.

Zu 2. EU(F) (Ei senbahnuberfihrung fiar FuRganger) Siegburger StralRe

Fur die Unterfidhrung Siegburger Strafle mt Anschluss an das S-
Bahngl eis hatte die Verwal tung ei nen Vorschlag erarbeiten |assen,
der die gesanthafte Erneuerung der Unterfuhrung mt Treppe zum
M ttel bahnstei g und arenaf 6rm ge Treppen und behi ndert engerechte
Ranpen an den Ei ngangsberei chen vorsah (Ratsbeschl uss vom

08. 07.2004, DS-Nr.0411580). Di ese Planung geht zurick auf das

I ntegrierte Handl ungskonzept Beuel. Dengegenutber sieht der -

ent sprechend der vom Vor habent &ger beantragten Pl anung -

Pl anf est st el | ungsbeschl uss vom 26. 02. 2010

| ediglich eine Erneuerung der Unterfuihrung fir die S-Bahn-d eise
sow e eine nicht behindertengerechte Anpassung der 06stlichen
Zuwegung vor.

Der westliche Teil der Unterfihrung sollte in den bestehenden
Abnmessungen mt zwei Rohren erhalten bl ei ben.



Mt Beschluss vom 17.12. 2007 (DS-Nr.: 0712688EB8) hat sich der Rat
fir eine konplette Erneuerung der Unterfihrung nmt Anderung der

bei dsei ti gen Zugangsberei che ausgesprochen. Allerdings sollte in
ei nem er st en Bauabschnitt zunachst nur die Unterfihrung erneuert
und di e Ei ngangsberei che zum spateren Zeitpunkt ungestaltet werden
(nachfol gend Variante B 07).

Nach Mtteilung der DB, ist - bedingt durch die Verschi ebung des
M ttel bahnsteiges - eine technische Realisierung dieses

Rat sbeschl usses nur auf der &stlichen Seite an der Koni gswi nterer
StralRRe nmbglich. D e Sohle der Unterfiahrung nuss auf G und der
Trassi erungspar aneter der deise um 1,12 m abgesenkt werden. Im
west | i chen Ei n-/ Ausgangsberei ch wirde ei ne Hohendi fferenz 1,12 m
zwi schen neuer UnterfUhrung und best ehendem Zugang ent st ehen, so
dass die Variante B 07 nicht realisierbar ist.

Um nun di e von der Stadt gewlnschte Ungestal tung der Personen-

unt erf Uhrung Si egburger Straf3e in ei nem Zug unsetzen zu kdnnen, i st
di e Uberarbei tung der vom Vor habentrager ins Planfeststellungs-

ver fahren ei ngebrachten Pl anung notwendig. Die in Abstimmung mt
der Stadt von der Bahn noch zu erstell enden Pl anunterlagen di enen
der Durchfihrung eines weiteren Plananderungsverfahrens. Daher
enpfiehlt die Verwaltung di e gesant hafte Erneuerung der Unter-
fUhrung einschliel3lich der arenaf 6rm gen Treppen und

behi ndert engerechten Ranpen in einem Bauschritt. Auf die attraktive
Bel euchtung wird - wie i mBeschluss vom 17. 12. 2007( DS- Nr .
0712688EB8) - vorerst verzichtet(nachfol gend Variante A-10).

Sollte die Stadt Bonn nicht die Planung dengenal unsetzen, wird die
DB auf der oOstlichen Seite die arenaf 6rm ge Treppe ohne Ranpe
erstellen. Auf der westlichen Seite zur Qberen W/ hel nstraflie hin,
nisste die Stadt Bonn mt einer provisorischen Ranpe in der

Unt er f Uhrung di e Hohendi fferenz ausgl ei chen. Bei dieser Losung wrd
der FOrdergeber keinen Zuschuss gewdhren (nachfol gend Variante P)



Kost en

Variante B-07 | aut Ratsbeschluss 17.12.2007
(Urbau in zwei Baustufen, Bau der ersten Stufe):

2007

Gesant kosten (brutto): ca. 1.8 Mo €
Haushal t sansatz (brutto): 920.000 €

Ei genanteil nach Abzug Fo6rderung: 123.000 €

Vari ante A-10 wi e oben beschri eben(Konpl ettunbau i n einer
Baust uf e) :

2010
Gesant kosten (brutto): 2,5 Mo €

Vari ante P

Gesamnt kosten (brutto): 714.000 €
Haushal t sansatz (brutto): 450.000 €
Ei genanteil, keine Forderung: 450.000 €

Mehr kosten Vari anten BO7 nach Al0

Cesant kosten (brutto): + 700. 000 €

Di e genacht en Angaben verstehen sich vorbehaltlich der
For der zusage.

Nachteil e der provisorischen Losung sind, erstens, dass sich auf
Grund der Schnittstell enproblemati k zwi schen neuer Unterf Uhrung und
al ter Eingangssituation auf der Westseite Baukostenstei gerungen
ergeben konnen, und zweitens, dass aus dieser Schnittstelle eher
kostentréachti ge Fol geschaden resultieren kdnnen, als bei einer
Bauwei se ,aus einem Guss® fur die Unterfihrung mtsant seinen

Ei ngangen.



Zei t pl anung

In der Stellungnahnme zur G ofRen Anfrage zum , Akt uel | en

Pl anungsstand der S 13 zwi schen Troi sdorf und Bonn® vom (DS-
Nr.1010499ST2) in der Bezirksvertretung Beuel am 12.05.2010 wurde
fol gender Zeitplan mtgeteilt:

Pl anf est st el | ungsbeschl Usse al |l er PFA Her bst 2010

Pl anander ungsverfahren PFA 3-5 Her bst 2010 — Her bst
2011

Baubegi n Her bst 2012

| nbet ri ebnahne Ende 2016

I n Anbetracht dessen, dass zum Ei nen bei der Gerhardstralle ein ver-
ei nfacht es Pl andnderungsverfahren noglich i st und zum anderen die
vor bereitenden Arbeiten zum eventuel | en Pl ananderungsverfahren an
der Siegburger StralRe schon weit fortgeschritten sind, sollte es
hi er nur um Verzdgerungen von weni gen Mnat en gehen.

Das Land hat eine Uberpriufung der Finanzierung der S 13
eingeleitet. Es fehlt bisher noch eine Finanzi erungsaussage des
Landes.



