Der Vorsitzende wies zum Einstieg darauf hin, dass die Nordbricke mit der ab 2012
anstehenden Sanierung zu einem bedeutsamen ,Nadeléhr* werde, das die Region - vor allem
im Berufsverkehr - bewaltigen miisse.

Abg. Bausch bestatigte, das sei in der Tat ein Aspekt, der die Menschen in starkem Male
betreffe. Er erinnerte daran, dass das Thema ,Individualverkehr* bereit seit 25 Jahren in der
Region diskutiert werde, ohne dass hier Uber die grolRen Projekte Einigkeit erzielt werden
konnte. Dies sei aber eine Grundvoraussetzung, um die Umsetzung wirkungsvoller MaRnahmen
erreichen zu konnen. Die Ist-Situation sei gepragt von Staus und Verkehrskollaps. Dartber
hinaus zeigen alle Prognosen auf, dass hier eine Wachstumsregion sei. Es misse also davon
ausgegangen werden, dass sich die Situation noch verschlechtere. Hinzu kommen weitere
Verkehre, wie der Giuterverkehr, die die Autobahnen, wie z.B. die A 565 und andere
Uberregionale Strecken in zunehmendem MaRe in Anspruch nehmen. Auch das werde die
Stausituation noch verscharfen. Ab 2012 komme es dann durch die Komplettsanierung der
Nordbriicke fir die Dauer von 4 Jahren zu weiteren Beeintrachtigungen auf diesem
Teilabschnitt. Alle Gesichtspunkte zusammen genommen erfordern eigentlich ein schnelles
Handeln. Aber wie jeder wisse, kdnne die Gesamtsituation nur durch Grol3projekte verbessert
werden und das sei ein langwieriger Prozess. Das Mindeste, was wir als Region zur
Beschleunigung von MalRnahmen beitragen kénnten, sei der feste Wille zur Zusammenarbeit
und dass man nach auf3en die Bereitschaft signalisiere, tber alle Partei- und Kommunalgrenzen
hinweg, gemeinsam Ldsungsanséatze zu erarbeiten. Dabei sollten alle unvoreingenommen an
das Thema herangehen und nicht bereits im Vorfeld bestimmte MalRnahmen ausschlieRen.
Hilfreich konnte dabei auch das vom Landesbetrieb StralRen NRW vor einiger Zeit erstellte, aber
noch nicht veroffentlichte Gutachten sein. Er hoffe, dass dies bis zur ndachsten gemeinsamen
Sitzung vorliege.

Stv. Esser erklarte, der Rat der Stadt Bonn habe sich bereits vor einiger Zeit deutlich gegen die
Sudtangente ausgesprochen, die Herausnahme aus dem Bundesverkehrswegeplan sowie als
alternative Entlastungsmoglichkeit den 6-spurigen Ausbau der bestehenden Autobahn gefordert.
Auch unter dem Gesichtspunkt der finanziellen Situation des Bundes halte die Stadt Bonn die
Konzentration auf die Option des 6-spurigen Ausbaus fiir eine verninftige Lésung.

Stv. Fenninger erganzte, der von Herrn Stv. Esser angesprochene ,deutliche Beschluss” des
Stadtrates sei seinerzeit gegen die Stimmen der Mehrheitsfraktion CDU gefasst worden. In
Berlin und Disseldorf sei es nicht gut angekommen, dass man hier in der Region
unterschiedliche Auffassungen zur Individualverkehrsplanung hatte. Nach seiner Meinung hétte
die Stadt Bonn zumindest Alternatividsungen aufzeigen muissen. Durch diese Vorgehensweise
habe man sich die Finanzierung Uber den Bundesverkehrswegeplan ohne Not zunichte
gemacht. Er bekraftigte deshalb noch einmal die Bitte des Abg. Bausch, dieses Thema jetzt
gemeinsam, wertfrei und offen zu prifen. Dartber hinaus unterstiitze er den Wunsch, dass das
Gutachten des Landes nunmehr endlich allen Betroffenen zur Verfligung gestellt werde. In dem
Gutachten sei die ganze Region gepriift worden. Moglicherweise enthalte es groRere
Losungsansatze, die auch die Diskussion in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis ein Stick weit
voran bringen konnte. Er halte es deshalb fir sinnvoll, einen entsprechenden gemeinsamen
Appell an die Landesregierung bzw. den Landesbetrieb StralRenbau zu richten. Als weitere
Diskussionsgrundlage kénnte man dann auch noch die Untersuchung der Stadt Bonn zum
Verkehrsentwicklungsplan heranziehen.

Abg. Metz stellte klar, seine Fraktion glaube nicht, dass die Sidtangente und der Ennertaufstieg
eine Losung fur die Verkehrsprobleme waren. Andererseits kbnne man die Verkehrsprobleme
nicht wegdiskutieren. Man brauche eine zukunftsorientierte Losung fir die Region. Deshalb sei
es nicht zielfiihrend, dass jeder auf seinem Standpunkt beharre. Es miisse einen Neustart in der



Diskussion und im fachlichen Umgang mit diesem Thema geben. Wichtig sei jetzt, gemeinsam,
mdglichst schnell die Diskussion wieder aufzunehmen. Es mussen vernlinftige, realisierbare
MaRnahmen gepriift werden und keine Zukunftsvisionen, die sich vielleicht in zwanzig Jahren
umsetzen lassen. Darlber hinaus missen auch multimodale Anséatze in der Diskussion
berticksichtigt werden. Die Menschen kommen nicht immer nur mit einem Verkehrsmittel zum
Arbeitsplatz. Oft ist eine Kombination aus mehreren Mobilitatsmaoglichkeiten die richtige Lésung.
In der kommenden Diskussion mussten auch mal verschiedene MalRnahmen von der
Finanzierbarkeit gegenubergestellt werden. Er hoffe, dass mit dem Gutachten des
Landesbetrieb StraRen NRW und dem Verkehrsentwicklungsplan de Stadt Bonn demnéchst
zwei Grundlagen zur Verfigung stehen, die einen Diskussionsprozess anstoR3en kdénnen, der
dann auch zu einer Lésung fuhre.

SkB Decker aulierte, der Ratsbeschluss gegen die Siidtangente habe immer noch Bestand. Das
Problem der massiven Verkehrsbelastung, insbesondere hinter der Friedrich-Ebert-Briicke auf
der Beueler Seite, sei damit natirlich nicht gelést. Nach Auffassung des Birgerbund Bonn
misse von dort aus eine Querverbindung bis zur A 3 geschaffen werden, damit der
Siebengebirgsraum tatsdchlich eine zentrale Entlastung erfahre. Durch den Wegfall der
Sudtangente bekomme die Umfahrung von Bonn Uber die A 565 eine ganz andere
Verkehrsbedeutung. Dies sei auch in der heutigen Vorlage unter dem Punkt ,Offene Probleme*
angesprochen. Der Blrgerbund habe seinerzeit ganz klare Antrage zum 6-spurigen Ausbau der
Autobahn, zumindest zwischen Lengsdorf und dem Nordknoten, gestellt. Er wiirde es sehr
begrifRen, wenn es in diesem Gremium hierzu ein klares Votum geben wiirde. Denn dies sei
nicht nur ein innerstadtisches Bonn-Problem. Auch der Rhein-Sieg-Kreis, der Giber die A 565 eng
mit seinen linksrheinischen Kommunen verkniipft sei, leide unter dem Engpass, der im Ubrigen
in den nachsten Jahren durch den Ausbau der Universitat in Poppelsdorf auch noch verstarkt
werde. Die Gebietskérperschaften in diesem Gremium sollten sich gemeinsam flir eine
Bereinigung dieses Engpasses aussprechen und Land und Bund bitten, den Ausbau der
Autobahn wieder in den Bundesverkehrswegeplan aufzunehmen.

Abg. Kusserow resumierte, wichtig sei die Feststellung, dass es im Rhein-Sieg-Kreis eine
Verkehrsbelastung gebe, die fir die Betroffenen kaum noch hinnehmbar sei und dass die
Region aufgerufen sei, diese Situation zu andern. Der Siebengebirgsraum flihle sich von der
Region ziemlich allein gelassen. Wenn in den nachsten Jahren die Diskussion Uber die
verschiedenen Alternativen gefiihrt werde, komme es letztlich auch zu entsprechenden
Beschlissen, die den Verkehr anders leiten und dadurch andere Kommunen belasten. Die
politischen Vertreter der jeweils zu belastenden Gebiete miissten dann den Mut aufbringen, die
Beschlisse mitzutragen. Er sei gespannt, ob die Region dann noch gemeinsam
zusammenstehe.

Stv. Lohmeyer knlpfte an die Ausflihrungen seines Vorredners an und betonte, nattrlich diirfe
nicht Gbersehen werden, dass es jeweils Betroffene gebe. Durch die Belastungen, die durch die
taglichen Arbeitsfahrten nach Bonn entstehen, flihlen sich auch die innerstadtischen
Wohngebiete in ihrer Lebensqualitét beeintrachtigt. Dennoch sollte es bei einer Diskussion keine
Denkverbote und Vorbehalte geben. Die Grundsatzpositionen seien bekannt, allerdings kénnten
Argumente auch Uberzeugen. Dazu konnten auch die im Verkehrsgutachten enthaltenen
Aspekte zéhlen, auf die alle warten. Er warne allerdings davor, sich irgendwelchen Hoffnungen
hinzugeben, dass die Probleme in den néchsten Jahren losbar seien. Hier misse man sich
sicherlich auf langere Zeitraume einstellen, da die finanziellen Moglichkeiten eingeschrankt
seien. Er sehe aber die Dringlichkeit, dass die Region sich jetzt schon Gedanken mache.
Insbesondere koénne man nicht unbedacht neue Wohngebiete zulassen, die schlecht
angebunden seien. Dadurch verursache man weitere Belastungen auf den Stra3en. Die
Tatsache, dass wir hier eine Wachstumsregion haben, sei erfreulich, miisse aber gleichzeitig



verantwortungsbewusst begleitet werden. Das Thema Infrastruktur misse gemeinsam gelost
werden und sollte auch Gegenstand der nachsten Sitzungen sein.



