Beirat bei der unteren Landschaftshehérde, Sitzung vom 29.09.2011
Protokoll-Entwurf {Auszug)

TOP 10a: Anlegung eines Radweges zwischen Lohmar und Siegburg

Der Vorsitzende erlauterte, dass man sich in der Sitzung am 14.04.2011 sehr ausflhrlich
darliber unterhalten habe, ob unter der Autobahnauffahrt auf der Trasse der Eisenbahn ein
Radweg angelegt werden soll, der dann seinerseits Richtung Norden auf den Fahrradweg
der B484 miinde und in der anderen Richtung neben der Bahntrasse nach Siegburg flhre.

Man habe sich in der Sitzung aus vielen Grinden, auch naturschutzfachlichen Gr{inden,
dagegen entschieden, dem Fahrradweg unter der Autobahn zuzustimmen. Ein Punkt seien
die Klein- und Saugetiere, Kroten usw, die im derzeit noch offenen Schotterbett leben
wirden. Es gebe auch Probleme, weil es auf der Seite der Wahner Heide Rotwild und Wild-
schweine gebe. Es bestehe die Gefahr, dass die Tiere bei einer Offnung des Tunnels nach
drauflen auf die StralRe gelangten. Es seien Schutzeinrichtungen geplant, wie Gitterroste im
Boden, die verhindern sollten, dass das Wild Uber die Stangen gehen konne. Ferner seien
selbstschiiefiende Tlren geplant. Man habe aber dies allem nicht zustimmen kénnen und
einen Alternativvorschlag gemacht, der die Tunnel vermeide und fur den Wochenend-
radfahrer und fir Familien schéner sei. Dieser verlaufe im Aggertal zwischen Autobahn und
Agger auf einem Wirtschaftsweg, der bis in das Zentrum von Lohmar fihre. Fir diesen Weg
hatte ein zurzeit von Traktoren zerfahrenes Stiick Weg etwas ertlchtigt werden muissen.
Dieser Alternativvorschlag sei im Landschaftsbeirat auch beschlossen worden.

Nun lage ein erneuter Antrag der Stadt Lohmar vor, mit dem gleichen Tatbestand, Radwege-
fuhrung unter der Autobahn, durch die Unterfiihrungen. Es sei zu klaren, ob der Beschluss in
der Sitzung 14.04.2011 noch gelte. Angeboten werde von Seiten der Stadt eine Erweiterung
der Naturschutzmafinahmen (Renaturierung eines alten Gewéssers als Feuchtgebiet, Entfer-
nung eines Fichtenwaldes). Er persénlich stehe weiterhin auf dem Standpunkt, dass die
Trasse unter der Autobahn her nicht geeignet sei. Er kdnne nachvoliziehen, wenn man
ungern in die Tunnel gehe. Die Redakteurin des Stadt-Anzeigers habe ihm gegeniber von
einem ,Angstraum" gesprochen. Desweiteren wiirden an der Stelle, wo der Tunnel der Auf-
fahrt anfange, die Autofahrer ihre Abfalle aus dem Auto werfen und dieser wirde auf die
Trasse fallen. Es mussten daher Auffangeinrichtungen errichtet werden.

Herr Hildebrand, Stadt Lohmar erlauterte nochmals die Grinde, warum die Stadt Lochmar die
Wegeverbindung plane (Férderung der Radwege auf Bahntrassen durch ein Programm des
Landes NRW). Zunichst sei man den Vorgaben des Landes und der Fordergeber gefolgt
und habe geplant, die gesamte Bahntrasse auf der Strecke bis hach Siegburg (4,75 km) aus-
zubauen, davon lagen 750 m auf dem Gebiet der Stadt Lohmar. In Abstimmungsgesprachen
mit dem Regionalforstamt und der Kreisverwaltung sei es gelungen, Einvernehmen tber die
Streckenfuhrung zu erzielen.

Das jetzt nur noch in Rede stehende Teiistiick im Bereich der Autobahnanschiussstelle
Lohmar-Nord in Lohmar sei nur 300 m lang. In Gesprachen mit der ULB und der Forst-
behdrde habe man dem Umstand Rechnung getragen, dass es sich um schiitzenswerte
Bereiche handele. Man habe z.B. die Breite des Radweges auf 2,50 m reduziert und verein-
bart, dass die Wege auch fur Forstfahrzeuge genutzt werden kénnen. Bei einer evil.
Vernetzung von Naturrdumen durch den schon einmal angedachten Bau einer Grinbricke,
wlrden Teilbereiche des Weges zurlickgebaut werden. Diese Zusage erfolge schriftlich.



Dem Ruheraum des Rotwildes in der Nahe der Autobahnanschlussstelle werde Rechnung
getragen, indem nachts ein Betretungs- und Nutzungsverbot des Weges erlassen werde und
eine unmittelbar daneben liegende Waldflache als Ruheraum gestaltet werde.

Die Stadt Lohmar habe die vom Beirat vorgeschlagene Alternativstrecke von Experten
untersuchen lassen. Die beantragte Streckenfithrung sei aus Sicht der Stadt Lohmar und der
Planungsblros weiterhin die optimale Streckenfihrung. Sie sei in Vergleich zur Strecken-
fihrung Uber die Aggerstrale ca. 200 m kirzer, dies sei fur Wanderer und Familien wichtig.
Auf der Streckenflihrung hinter der Fa. Walterscheid fande LKW-Gewerbeverkehr statt.

Herr Hildebrand fasste zusammen, dass der betroffene Bereich durch den Autobahnverkehr,
Luftverkehr und der jetzt bereits bestehenden Nutzung durch Wanderer/Fahrradfahrer
vorbelastet sei und ein zusétzlicher Radweg auf einer vorhandenen Bahntrasse auf eine
Strecke von 300 m durch die vorgeschlagenen AusgleichsmaRnahmen und Zugestandnissen
der Stadt Lohmar vertraglich sei.

Herr_Hirzel erlduierte, er habe sich die Unterfihrung heute noch einmal angeschaut und
habe nicht den Eindruck eines Angstraumes. Er bat die Verwaltung um Erlauterung, ob eine
Gefahrdung des Rotwildes durch die Eréfinung der Radfahrtrasse bestehe.

Herr Mohlenbruch antwortete, dass der Rotwildbestand nicht durch die Radfahrtrasse
gefahrdet werde, aber der Raum um die Trasse herum sei ein Ruheraum, der nach Norden
und Westen kaum betretbar sei. In diesem Ruheraum, der nicht nur wegen des Rotwildes
bedeutsam sei, werde eine zusatzliche Trasse aufgemacht. Bei allem Verstindnis for die
Stadt Lohmar kénne er nicht nachvollziehen, wenn zusatzlich zu dem vorhandenen stark
genutzten Wegenetz eine weitere Trasse geplant werde.

Der Vorsitzende ergénzte, dass die Idee, Radwege auf Schienen zu legen, nicht zwanglaufig
gut sei, da die Schotterbecken auf den Bahntrassen 6kologisch duRerst wertvoll seien und
sie an anderer Stelle z.B. in der Wahner Heide aus diesem Grunde so belassen und nicht
Uberplant wiirden. Auch eine Strecke von ,nur® 300 m sei wichtig. Er habe auch kein Ver-
standnis daflr, dass die Stadt Lohmar beim Bau der Trasse unter der Autobahn den 400 m
schonen Weg in der Aggeraue fiir die Rad-Wanderer dann nicht ausbauen werde.

Umweltdezernent Schwarz erlduterte auf die Frage von Herm Hirzel, dass der Radweg
stidlich des Lageplan-Punktes ,Querung Bahntrasse® neben der Bahntrasse auf dem
vorhandenen Wirtschaftsweg verlaufe. Diese Streckenflhrung sei auch in der Sitzung am
14.04.2011 unstrittig gewesen und eine Befreiung erteilt worden. In der heutigen Sitzung
stehe nur der nérdliche Teil der Streckenfithrung ab des Punktes ,Querung Bahntrasse® zur
Diskussion.

Uber der Halfte der betreffenden 300 m liege im unmittelbaren Bereich der B 484 und der
Unterfuhrungen. Er kénne an dieser Stelle keinen grofen Naturschutzkonflikt erkennen. Er
sehe keine Grinde, die gegen die Nutzung dieses Bahndammes auf diesem Teilstiick
sprachen. Da der Bereich fir den Rotwildwechsel interessant sein kénnte, sei vor einiger Zeit
(im Zuge des Konjunkturpakets 1) Uiberlegt worden, dort eine Grinbriicke Gber die Autobahn
und die B 484 zu bauen, Damit sei aus finanziellen Griinden auf absehbare Zeit nicht zu
rechnen. Trotzdem gébe es die Zusage der Stadt Lohmar, beim Bau der Grlinbriicke den
Radweg zurlickzubauen, damit sie ihre Funktion erfillen kénne.

Das Rotwild werde derzeit durch einen Zaun von der Benutzung der Unterfiihrungen und
damit vom Uberqueren der Stralle abgehalten. Er konne sich nicht vorstellen, dass eine
Offnung fiir einen Radweg baulich nicht so gestaltet werden kann, dass man auch weiterhin
Rotwild vom Benutzen dieser Unterfihrung fernhalten kénne.




Herr Baumgartner teilte mit, die Diskussion an dieser Stelle eine Grinbricke zu errichten
sprache doch dafur, dass es sich hier um einen hochsensiblen Bereich handele. Die
Wanderkorridore seien immer dort, wo noch ein Rest Ruhe in der Landschaft gegeben sei.
Unabhéngig davon, dass die Griinbriicke zurzeit noch nicht errichtet wurde. Eine Grinbriicke
werde nur angenommen, wenn der Abstand zu begleitenden Radwegen erheblich sei. In
Lohmar werde der Radweg jedoch bei Bau der Griinbriicke sicherlich nur verlegt und den
Verbund weiterhin erheblich belasten. Er befirworte die Variante aus der letzten Beirats-
sitzung.

Frau Rietmann vom beauftragten Planungsbiro teilte mit, dass das artenschutzrechtliche
Gutachten ergeben habe, dass es keine populationsrelevanten Beeintrachtigungen geben
werde, da es geniigend Rickzugsbereiche gebe und dass im dem 300m-Bereich keine
Héhlenbaume, Horste oder Nester varhanden seien.

Der Vorsitzende zog in Zweifel, dass die Unterfiihrung nachts geschlossen werde, wie von
Herm Hildebrand dargestelit. Er erluterte noch einmal die im April vorgeschlagenen Alter-
nativen (Weg zwischen Agger und Autobahn bis in das Zentrum von Lohmar und auf der B
484 von Lohmar nach Siegburg). Probleme durch den LKW-Verkehr in der Aggerstralie sehe
er nicht. Er gab an, dass die Autobahn beidseitig aufgrund des Rotwildwechsels eingezaunt
worden sei. Es erfolgte auf der ganzen Lange der A 3 eine Trennung des Tierbestandes, und
der Radweg wirde dies aufheben.

Beschluss: Der Beirat erhebt Bedenken gegen die Befreiung.

Abstimmungsergebnis: 8 xja
2 X nein
3 X Enthaltungen



