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Ubersicht

Uber die vom Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises in seiner 10. Sitzung
am 31.01.2012 gefassten Beschlusse:

TO.- Beschluss-Nr./ Abstimmungs-
Punkt Beratungsgegenstand Ergebnis ergebnis
Offentlicher Teil
Allgemeine und Geschéftsordnungsangelegenheiten PVA 61/12 einstimmig,
Anderung der TOP- | Seite
Reihenfolge
1 Niederschrift Gber die 9. Sitzung des Planungs- und anerkannt --
Verkehrsausschusses am 08.11.2011
la Antrag der SPD-Fraktion vom 19.01.2012: Kenntnisnahme --
.RB 23 - Probleme der letzten Monate"
2 Verkehrsentwicklungplan fir den Rhein-Sieg-Kreis PVA 62/12 einstimmig,
hier: Leistungsbeschreibung und Bedarfsfeststellung Zustimmung zum Seite
zum Radverkehrskonzept Beschlussvorschlag
der Verwaltung
3 Einrichtung einer TaxiBus-Linie zwischen Sechtem und | Zustimmung Einvernehmen,
Wesseling Seite
4 Mitteilungen und Anfragen
4.1 AST-Verkehr in Meckenheim und Wachtberg Kenntnisnahme --
4.2 Rahmenbetriebsplan fir die Erweiterung des Quarz- Kenntnisnahme --
sand- und Quarzkiestagebaus Rheinbach-Flerzheim
der Firma Kieswerke Rheinbach
- Geplanter Erweiterungsbereich "Buschhoven-Sud"
Bergrechtliches Zulassungsverfahren der Bezirksre-
gierung Arnsberg -
4.3 OPNV-Angebot in Rheinbach in den Stadtteilen Eichen | Kenntnisnahme --
und Sirst-Hardt
4.4 Behindertengerechter Ausbau der Haltepunkte der Linie | Kenntnisnahme --
16 in Hersel, Uedorf und Widdig
- Sachstand und mégliche Alternativen -
4.5 DB-Fahrpreispraxis 1. Klasse Kenntnisnahme --
4.6 Ortsumgehung Bornheim-Roisdorf, L 183 n Kenntnisnahme --
- Sachstand -
4.7 Amphibienschutz an der KreisstraRe K 49 zwischen Kenntnisnahme --
Lohmar-Wahlscheid und -Birken
4.8 Aktuelle Mitteilungen und Anfragen Kenntnisnahme --




TO.-

Beschluss-Nr./

Abstimmungs-

Punkt Beratungsgegenstand Ergebnis ergebnis
Nichtoffentlicher Teil
5 Mitteilungen und Anfragen -- --

Es gibt keine Beschlussempfehlungen fur den Kreisausschuss/Kreistag.




Niederschrift

Uber die vom Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises in seiner 10. Sitzung
am 31.01.2012 gefassten Beschlisse:

Sitzungsbeginn: 16:00 Uhr
Sitzungsende: 17:40 Uhr
Ort der Sitzung: A 1.16
Datum der Einladung: 20.01.2012
Einladungsnachtrag vom: 26.01.2012

Anwesende Mitglieder:

Kreistagsabgeordnete CDU

Herr Marcus Kitz bis 17.30 Uhr
Herr Oliver Krauf3
Frau Renate Mersch bis 17.15 Uhr

Herr Tim Salgert
Herr Helmut Weber
Herr Frank Z&hren

Kreistagsabgeordnete SPD
Herr Werner Albrecht

Frau Ute Krupp

Herr Jirgen Kusserow
Herr Dietmar Tendler

Kreistagsabgeordnete GRUNE
Frau Lisa Anschitz

Herr Martin Metz

Herr Ingo Steiner

Kreistagsabgeordnete FDP
Herr Dr. Friedrich-Wilhelm Kuhlmann

Kreistagsabgeordnete Biirger fiir Meckenheim
Herr Hermann-Josef N6then

Sachkundige/r Burger/-innen DIE LINKE
Herr Bernd Treutler in Vertretung von Herrn SkB Kemper

Sachkundige/r Birger/-innen CDU

Herr Guido Koch bis 17.25 Uhr

Herr Thomas Sanner in Vertretung von Herrn Abg. Bausch
Herr Frederic Tewes

Sachkundige/r Burger/-innen FDP
Herr Klaus Reker

Schriftfihrerin
Frau Ursula Hillebrand
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Entschuldigt fehlten:
Herr Abg. Bausch (CDU)

Herr SkB Kemper (DIE LINKE)
Herr SkB Schliomer (SPD)

Vertreter/-innen der Verwaltung:

Planungsdezernent Jaeger
Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya
KVOR Wiehlpitz

KOAR Ptz

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir

Dr.-Ing. Groneck

Dipl.-Ing. Geerling

Dipl.-Ing. Habedank bis TOP 4.2

KBAR'in Fischer bis TOP 4.2

Géaste:

Herr Dipl.-Ing. Sistenich - Geschaéftsfuhrer der NVR GmbH

Herr Alsbach - Geschéftsfuhrer der DB Regio NRW GmbH

Herr Gatzweiler - Teilnetzmanager Dieselnetz
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Offentlicher Teil

' Allgemeine und Geschaftsordnungsangelegenheiten |

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, erdffnete die 10. Sitzung des Planungs- und Ver-
kehrsausschusses und stellte die ordnungsgemalie und fristgerechte Einladung fest.
Er informierte die Ausschussmitglieder, dass die eingeladenen Vertreter der
DB Regio GmbH und der NVR GmbH nicht vor 17.00 Uhr an der Sitzung teilnehmen
koénnten und schlug deshalb vor, die Tagesordnungspunkte 4.5 ,DB Fahrpreispraxis
1. Klasse* und 1 a ,RB 23 - Probleme der letzten Monate* an das Ende der Tages-
ordnung zu verschieben.

B.-Nr.: Die Tagesordnungspunkte 1 a und 4.5 werden am Ende der Tagesordnung be-
61/12 raten.
Abst.- einstimmig
Erg.:
Anmerkung der Schriftfihrerin:
Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird in der Niederschrift die urspriingliche
Reihenfolge der Tagesordnungspunkte beibehalten.
1 Niederschrift Uber die 9. Sitzung des Planungs- und Ver-
kehrsausschusses am 08.11.2011
Es gab keine Einwendungen. Die Niederschrift wird anerkannt.
la Antrag der SPD-Fraktion vom 19.01.2012:

"RB 23 - Probleme der letzten Monate"

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, begrifite zu diesem Thema den Geschéftsfihrer der
NVR GmbH, Herrn Dipl.-Ing. Sistenich und den Geschaftsfihrer der DB Regio NRW
GmbH, Herrn Alsbach sowie den Teilnetzmanager Dieselnetz, Herrn Gatzweiler.

Herr Gatzweiler erlauterte einfiUhrend die Situation auf der Voreifelbahn RB 23 unter
Bezugnahme auf die im SPD-Antrag angesprochenen immer wiederkehrenden The-
menbereiche.

Néhere Einzelheiten zur Punktlichkeit, Fahrzeugeinsatz und Kundeninformation so-
wie ein Ausblick auf den Fahrplanwechsel 2013 kdnnen der als Anlage 1 der Nie-
derschrift beigeflgten Prasentation enthommen werden.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya bat - bezogen auf die vorgestellte Piinktlichkeitssta-
tistik - um eine Definition der Punktlichkeit.

Herr Gatzweiler erklarte, als pinktlich gelte ein Zug bis einschlief3lich funf Minuten
Verspatung. Zugausfélle seien in der Punktlichkeitsstatistik nicht beriicksichtigt wor-
den.
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Der Vorsitzende, Abg. Steiner, dankte Herrn Gatzweiler flr den Vortrag und erkun-
digte sich nach der Funktionsfahigkeit der Ende Dezember in Betrieb genommenen
Fahrgastinformationssysteme. Pressemitteilungen habe er entnommen, dass weder
die dynamischen Schriftanzeiger ordnungsgemafd funktionieren, noch ersatzweise
Lautsprecherdurchsagen erfolgen.

Abg. Krupp wies darauf hin, dass es seit Herbst 2011 einen Block ,,Abenteuer Eisen-
bahn - Probleme auf der Voreifelstrecke* im General-Anzeiger Online gebe. Dort
wirden viele Kunden ihre Erlebnisse mit der Voreifelbahn einstellen. Das die Prob-
leme mit dem neuen Stellwerk inzwischen Uberwunden sind, sei sicherlich positiv.
Dennoch gebe es verschiedene Beschwerdethemen, die immer wieder angespro-
chen wirden, so z.B. mangelnde Platzkapazitat aufgrund unzureichender Zuglange.
Inzwischen werde auch wieder Uber den Einsatz der ,alten Zige" diskutiert. Ein wei-
teres Thema sei die Information der Fahrgaste im Zug bei Stérungen. Das scheine
auch nicht so zu funktionieren, wie es aus der Sicht der Kunden wiinschenswert wa-
re.

Abg. Albrecht kritisierte die Zustdnde am Bahnhof in Meckenheim. Bis zur Fertigstel-
lung der geplanten Unterflihrung sei der AuRenbahnsteig nur tber einen ca. 600 m
langen FuRweg zu erreichen. Darlber hinaus gebe es dort weder einen Fahrschein-
automat noch einen Entwerter. Diese Situation sei vor allem fur altere Menschen
untragbar. Er forderte die Deutsche Bahn AG auf, hier eine schnelle, unbuirokrati-
sche, kreative Losung zu finden.

Abg. Kraul} sprach noch einmal das Thema Fahrgastinformation an. Von der Einfih-
rung der ,Dynamischen Schriftanzeiger" (DSA) habe man eine wesentlich bessere
Kundeninformation erwartet, als dies jetzt tatsachlich der Fall sei. Die DSA werden
von Duisburg aus zentral gesteuert und zeigen - wenn Uberhaupt - Verspatungen
und Ausfalle erst so spat an, dass der Kunde potentielle alternative Verkehrsmittel
nicht mehr nutzen kénne. Auch die zwischenzeitlich eingesetzten Reisendenlenker
konnten nicht immer Ort und Zeit der abfahrenden Ziige angeben. Insbesondere in
den Hauptverkehrszeiten habe der Kunde fir Ausfélle und mangelnde Information
wenig Verstandnis. Da nltze auch der Hinweis auf eine insgesamt gut ausfallende
Punktlichkeitsstatistik nichts. Er wisse, dass der Busersatzverkehr bei unvorherseh-
baren Streckensperrungen uber einen langeren Zeitraum ein schwieriges Thema sei.
Dennoch musse auch hier die rechtzeitige und umfassende Fahrgastinformation o-
berster Grundsatz sein. Ein weiterer Punkt sei die Erreichbarkeit der Auf3enbahnstei-
ge. Dies sei nicht nur in Meckenheim ein Problem. Auch in Swisttal-Odendorf emp-
finde der Kunde zu Recht die Bahnsteigplanung als grof3en Nachteil. Dadurch kom-
me es auch haufig zu sehr gefahrlichen Situationen, weil der Kunde - nur um seinen
Zug zu erreichen - verbotener Weise die Bahngleise quere.

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, wies ergdnzend zum Thema Fahrgastinformation
darauf hin, dass auch beim Einsatz von Schienenersatzverkehr die Ziige ausrei-
chend beschildert sein missen. Fir die Kunden musse die Fahrtrichtung leicht und
eindeutig erkennbar sein.

Abg. Anschitz kritisierte die vorgestellte Piinktlichkeitsstatistik. Diese sei wenig aus-
sagekraftig, wenn die Zugausfalle nicht dargestellt wirden.

Herr Sistenich, Geschéftsfiihrer der NVR GmbH, bestatigte, mit Inbetriebnahme des
neuen Stellwerks im Herbst vergangenen Jahres habe es zahlreiche technische
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Probleme gegeben. Dartber hinaus sei auch der Hauptkritikpunkt des NVR die
Fahrgastinformation. Die Kunden konnten eher Verstandnis fur eine Situation auf-
bringen, wenn sie wissten, was passiert sei. Er frage sich, ob die Kundeninformati-
on, die zentral von einer Dienststelle in Duisburg gesteuert werde, dort richtig aufge-
hoben sei. Der NVR werde die jetzige Situation zum Anlass nehmen, diese Systema-
tik noch einmal bei den Akteuren der DB Station und Service, die heute leider nicht
anwesend seien, anzusprechen. Beim NVR werde ein umfassendes Qualitatscontrol-
ling durchgefuhrt. Sowohl Verspatungen als auch Ausféalle werden regelmafig aus-
gewertet. Leider gebe es immer mal wieder Phasen, in denen sich die unvorherseh-
baren Ausfalle haufen. Er hoffe aber, dass durch die Verbesserung der Infrastruktur
und den Einsatz neuer Fahrzeuge ab Dezember 2013 ein spurbarer Qualitatssprung
erreicht werde.

Herr Gatzweiler raumte ein, die dynamischen Schriftanzeiger seien anfangs noch
nicht in der Lage gewesen, alles anzuzeigen, was technisch maglich gewesen ware.
Sie konnten jetzt aber Verspatungen, Gleisanderungen und Zugausfalle anzeigen.
Zu einem spateren Zeitpunkt sollen sie auch aufriistbar sein, um dann auch die
Lautsprecherdurchsagen Ubernehmen zu kdnnen. Die Diesellok gebe es noch im
Fahrzeugpool, sie werde aber nicht mehr auf der RB 23 zum Einsatz kommen, son-
dern im Notfall auf anderen Linien eingesetzt. Zum Thema ,Durchsagen” finde man
in dem angesprochenen Blog des General-Anzeigers auch positive Beispiele, in de-
nen die Information durch den Triebwagenfihrer als gut und ausreichend bezeichnet
werde. Die Qualitat der Durchsagen des Zugpersonals werde auch regelmafig ge-
messen. Hier habe man inzwischen eine deutliche Verbesserung gegentber friher
erreicht. Die Infrastruktur im Bahnhof Meckenheim sei zurzeit noch nicht so wie im
Endzustand geplant. Es fehle die Bahngleisunterfilhrung. Ob als Zwischenl6sung
eine ,Uberwegemaoglichkeit* geschaffen werden kénne, werde zurzeit bei der DB
Station und Service geprift. Sofern dies machbar sei, erlbrige sich auch die Aufstel-
lung eines zweiten Fahrscheinautomaten. Auf den Kritikpunkt ,Beschilderung des
Ersatzzuges" werde er kinftig noch einmal verstarkt achten. Nach seinem Kenntnis-
stand habe dies aber in letzter Zeit gut funktioniert.

Abg. Anschiitz bemerkte, das Fahrgastinformationssystem funktioniere auch heute
noch nicht einwandfrei. Am Bahnhof in Siegburg sei es gestern ganz ausgefallen. In
Au (Sieg) habe der Zug auf dem Gleis gewartet, die Informationstafel habe ,Bitte
nicht einsteigen” angezeigt und anschlieRend sei der Zug ohne die wartenden Fahr-
gaste abgefahren. Das sei fur den Kunden nicht nachvollziehbar. Ansprechpartner
vor Ort gebe es nicht mehr. Die Informationszentrale befinde sich in Duisburg, kénne
aber die tatsachliche Anzeige in den jeweiligen Bahnhéfen nicht kontrollieren. Oft-
mals funktionieren auch die Lautsprecher nicht. Technische Defekte fallen erst fri-
hestens beim nachsten Wartungszyklus auf. Ihres Erachtens zeige dies, dass die
Zentralisierung in Duisburg die falsche Entscheidung war.

Abg. Krupp bat nochmals um Stellungnahme zu ihrem eingangs erwahnten Kritik-
punkt ,mangelnde Platzkapazitat bedingt durch unzureichende Zuglange®. Insbeson-
dere erkundigte sie sich nach der Ursache und nach der Sanktionierung.

Herr Sistenich bestatigte, dieses Problem sei in letzter Zeit haufiger aufgetreten und
werde selbstversténdlich auch sanktioniert.

Herr Gatzweiler betonte, die Kirzung von Zigen werde nicht von der DB geplant.
Ursache seien vielmehr nicht von der Bahn zu vertretende ad hoc-Ereignisse, wie
Fahrzeugschaden bzw. notwendige Sicherheitstiberprifungen bei Hindernissen oder
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Personen auf den Gleisen (Einkaufswagen, Suizid). In Suizid-Fallen entscheide im
Ubrigen nicht die Bahn tber Gleissperrungen, sondern die Staatsanwaltschaft. Diese
sperre in der Regel die komplette Gleisanlage.

Abg. Albrecht erkundigte sich, warum man in die Talentziige nicht wenigstens einen
Fahrkartenautomaten und -entwerter einbauen konne.

Herr Sistenich antwortete, in allen Verkehrsverbiinden gebe es eine klare Richtlinie
fur den Nahverkehr: ,Zutritt nur mit gultigem Fahrausweis“. Es habe Jahre gedauert,
sich auf diese einheitliche Handhabung zu verstandigen. Insofern sollte diese Rege-
lung jetzt nicht aufgeweicht werden. Bezug nehmend auf die Ausfiihrungen von Frau
Abg. Anschiitz bestétigte er, das nicht ordnungsgeméafe Funktionieren des Fahrgast-
informationssystems sei in erster Linie das Ergebnis der massiven Zentralisierung.
Trotzdem musse dies nicht die falsche Entscheidung gewesen sein, denn es gebe ja
immer noch Menschen, die im Bahnsystem vor Ort im Einsatz seien (z.B. Triebwa-
genfuhrer, Kontrolleure). Fir ihn sei das ein Problem der Vernetzung und Kommuni-
kation. Die beste Technik nutze nichts, wenn es keinen entsprechenden Input gebe.

Abg. Kraul3 kam noch einmal zurtick auf die ,fehlenden Wageneinheiten®. Aus der
Antwort von Herrn Gatzweiler kénne der Eindruck entstehen, dass es sich hierbei nur
um einzelne Ausnahmefalle handele. Dem sei aber nicht so. Er bekomme immer
noch regelmafig Mitteilungen Uber einziigig fahrende RB 23.

Herr Gatzweiler raumte ein, die Situation bei der Fahrzeugverfigbarkeit sei immer
noch angespannt. Die Bahn habe aber verschiedene MalRnahmen ergriffen, um die
Storanfalligkeit des VT 644 auszugleichen (z.B. Einsatz des VT 643). Dies und der
bisherige Winterverlauf haben dazu geflhrt, dass die Haufigkeit der Schwachung der
RB 23 nicht das Niveau des letzten Jahres erreicht habe.

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, dankte Herrn Alsbach, Herrn Gatzweiler und Herrn
Sistenich fur ihre Teilnahme an der heutigen Sitzung und die Beantwortung der Fra-
gen. Er hoffe, dass die RB 23 wieder zu einem zuverlassigen Verkehrsmittel werde
und das Vertrauen ihrer Kunden zurtickgewinnen kdnne.

2 Verkehrsentwicklungplan fur den Rhein-Sieg-Kreis
hier: Leistungsbeschreibung und Bedarfsfeststellung zum Rad-
verkehrskonzept

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya erlauterte, der Ausschuss habe die Verwaltung mit
Beschluss vom 15.09.2011 beauftragt, ein Radwegekonzept zu erstellen. Nach
grundlicher Untersuchung und Definition der Aufgabenstellung werde jetzt von einem
Auftragsvolumen von ca. 50.000 € ausgegangen. Mit dem Doppelhaushalt 2011/12
seien aber insgesamt lediglich 30.000 € fir die Verkehrsplanung zur Verfligung ge-
stellt worden. Die Verwaltung habe natirlich versucht, die zusatzlichen Kosten in
Hohe von 20.000 € aus anderen Kostenstellen zu finanzieren. Dies sei aber leider
nicht moglich, weil die Anséatze so eng kalkuliert seien. Zur Gberplanmafigen Bereit-
stellung der fir das Radwegekonzept erforderlichen Haushaltsmittel bendtige der
Kammerer einen entsprechenden Beschluss des Fachausschusses.

Abg. Kraul bestatigte, aus der Sicht seiner Fraktion habe die Verwaltung in der Vor-
lage plausibel dargelegt, warum die zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel nicht
ausreichen. Die von der Verwaltung dargestellte Leistungsbeschreibung entspreche
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der seinerzeit einvernehmlich festgestellten Zielsetzung. Die Verwaltung habe zuge-
sichert, die Stadt Bonn in die Planungen mit einzubinden. So kénne die in anderen
Bereichen schon bestehende gute Zusammenarbeit weiter intensiviert werden. Sei-
ne Fraktion halte das Projekt auf jeden Fall flr férderungswirdig.

Abg. N6then schlug vor, auch die Touristikvereinigungen in die Planungen mit einzu-
beziehen.

Abg. Metz fiihrte aus, es sei sicherlich eine Herausforderung, sowohl nach innen mit
den kreisangehotrigen Gemeinden, als auch mit den Nachbarkreisen und der Stadt
Bonn zu kooperieren, um die Licken im Radwegenetz zu schlieRen. Er sei aber zu-
versichtlich, dass dies gelinge. Dies bestatigten auch die regelmaRig stattfindenden
Gemeinschaftssitzungen mit Bonn, in denen der Kreis und die Stadt Bonn die Inte-
ressen der Region schon mehrfach gemeinsam formuliert hatten. Ein Radwegekon-
zept sei nicht zuletzt deshalb eine sinnvolle Investition, weil es gerade in diesem Be-
reich erhebliche Fordermdglichkeiten des Landes bzw. der Bezirksregierung gebe.
Bezogen auf den Vorschlag des Abg. Nothen machte er deutlich, der Tourismus
spiele zwar beim Radverkehr immer eine Rolle, aber speziell in diesem Bereich habe
man bereits gute Projekte wie den Siegtalradweg oder das Projekt RadRegionRhein-
land. Jetzt gehe es in erster Linie um den Radverkehr im Alltag. Die Infrastruktur
solle so ausgebaut werden, dass die Menschen auf dem Weg zur Arbeit, zur Schule
oder zum Einkaufen das Rad benutzen und dadurch die Stral3en entlasten. Das sei
eine wichtige Zielsetzung. Insofern sollte man den Touristikbereich einbeziehen, aber
den Schwerpunkt auf das ,Rad als Verkehrsmittel im Alltag” setzen.

Abg. Tendler bekraftigte, auch seine Fraktion unterstiitze das Projekt und die erfor-
derliche Bereitstellung der zusatzlichen Finanzmittel. Es sei sowohl flr den Touris-
mus, als auch fur die Allgemeinheit von groRem Interesse. Radverkehr sei nicht zu-
letzt auch ein Gesundheitsthema.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya erganzte, im Rahmen des geplanten Workshops mit
dem Gutachter und den unterschiedlichen Akteuren kénne auch das Thema Touris-
mus angesprochen werden.

Abg. Albrecht wies darauf hin, er habe der Vorlage enthommen, dass der Workshop
mit den Entscheidungstragern der Verwaltung und den verkehrspolitischen Spre-
chern der Kreistagsfraktionen geplant sei. Er erkundigte sich, warum eine Teilnahme
des ADFC nicht vorgesehen sei. Dariiber hinaus rege er an, bei der Abstimmung mit
den sonstigen Tragern auch den ,Naturpark Rheinland“ zu beteiligen.

Abg. Metz erwiderte, wenn man den ,Naturpark Rheinland” beteilige, miisse man
auch alle anderen Touristikorganisationen einbeziehen. Er betonte nochmals, bei
dem jetzt in Auftrag gegebenen Radverkehrskonzept sollte man sich auf den
Schwerpunkt ,Radverkehr im Alltag” konzentrieren.

Planungsdezernent Jaeger ergénzte, der ADFC werde von Beginn an in den Ab-
stimmungsprozess mit einbezogen. Lediglich eine Beteiligung an dem Workshop sei
nicht vorgesehen, da hier die Rahmenbedingungen von Auftraggeberseite festgelegt
und notwendige politische Grundsatzentscheidungen getroffen werden sollen.
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Der Planungs- und Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die be-
schriebenen Leistungen fir ein Radverkehrskonzept auszuschreiben. Der
Kammerer wird gebeten, die zur Auftragserteilung zusétzlich erforderlichen
Haushaltsmittel in Hohe von 20.000 € Gberplanmalfig bereit zu stellen.

einstimmig

w

Einrichtung einer TaxiBus-Linie zwischen Sechtem und
Wesseling

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya erlauterte, die Forderung nach einer Kreisgrenzen
uberschreitenden OPNV-Verbindung von Bornheim-Sechtem nach Wesseling beste-
he schon seit einigen Jahren. Im Herbst letzten Jahres habe sich die Verwaltung
gemeinsam mit der Stadt Wesseling und der Stadt Bornheim darauf verstandigt, die
OPNV-Verbindung zunachst durch die Einrichtung einer entsprechenden TaxiBus-
Linie sicherzustellen. Der Ausschuss fir Verkehr, Planung und Liegenschaften der
Stadt Bornheim habe das Angebotskonzept in seiner Sitzung am 25.01.2012 zur
Kenntnis genommen. Auf dem Gebiet des Rhein-Sieg-Kreises werde eine Betriebs-
leistung von etwa 5.000 km pro Jahr erwartet. Die Kosten hierfiir werden voraus-
sichtlich unter 10.000 € pro Jahr liegen.

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, stellte fest, die Einrichtung der TaxiBus-Linie entspre-
che dem Beschluss zur Umsetzung des Nahverkehrsplans im linksrheinischen
Kreisgebiet und werde insofern von den Ausschuss-Mitgliedern einvernehmlich be-
furwortet.

[4

'Mitteilungen und Anfragen

[4.1

' AST-Verkehr in Meckenheim und Wachtberg |

Der Ausschuss nahm die Vorlage zur Kenntnis.

4.2

Rahmenbetriebsplan fur die Erweiterung des Quarzsand- und
Quarzkiestagebaus Rheinbach-Flerzheim der Firma Kieswerke
Rheinbach; geplanter Erweiterungsbereich "Buschhoven-Sad"
- Bergrechtliches Zulassungsverfahren

der Bezirksregierung Arnsberg -

Abg. Krupp fihrte aus, nach dem Beschluss im Regionalrat vom Dezember 2011
werde die Darstellung von Quarzkieskonzentrationszonen im Regionalplanentwurf
auf Witterschlick-Sud beschrankt. Sie hoffe, dass die aufgrund der Beschlusslage
nunmehr erneut erforderliche Offentlichkeits- und TOB-Beteiligung zu keinem ande-
ren Ergebnis fihre und die Genehmigungsbehdrde (Bezirksregierung Arnsberg)
Uber den Erweiterungsantrag entsprechend entscheide.

Abg. Metz bedauerte, dass die regionalplanerisch bereits getroffene Entscheidung,
die Quarzkiesgewinnungsbereiche nicht auf Swisttal-Buschhoven auszuweiten, noch
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nicht rechtskraftig sei und insofern das parallel laufende bergrechtliche Verfahren
abgewartet werden misse. Er hoffe sehr, dass die Kreisverwaltung in ihrer Stellung-
nahme alle Probleme bertcksichtige, die sich an dem beantragten Erweiterungs-
standort ergeben. Er wies nochmals darauf hin, dass man fir diesen Raum ein lang-
fristiges Okologisches Verbundkonzept brauche, das auch den Bereich Swisttal-
Buschhoven als Verbindungskorridor zum Swistbach mit einbeziehe. Insofern sollte
die Verwaltung auch entsprechende Zielvorstellungen in ihrer Stellungnahme formu-
lieren.

Abg. Kraul3 schloss sich den Ausflhrungen seiner Vorredner an und bekraftigte
nochmals, dass erwartet werde, dass die Verwaltung alle in Betracht kommenden
Belange in die Stellungnahme einbringe und diese entsprechend deutlich ausfalle.

4.3 OPNV-Angebot in Rheinbach in den Stadtteilen Eichen und
Surst-Hardt

Abg. KrauR3 dankte, dass dieses Thema aufgrund der aktuellen Diskussion in Rhein-
bach auf die Tagesordnung gesetzt worden sei. Auf der einen Seite gebe es eine
eindeutige Beschlusslage im dortigen Ausschuss, auf der anderen Seite seien aber
auch im Rahmen des Nahverkehrsplanbeschlusses bestimmte Standards festgelegt
worden. Die Verwaltung habe zutreffend ausgefiihrt, dass die Vorgaben des Nahver-
kehrsplans zur ErschlieBungsqualitat erfillt werden. Sie habe auch Uberzeugend
dargelegt, dass dort kein TaxiBus hingefuihrt werden kénne. Das Problem sei, dass
fur die 23 Einwohner in Eichen mit der Einflhrung des TaxiBusses zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2009 das AST-Angebot weggefallen sei. Die nédchste Halte-
stelle sei jetzt ca. 700 m von Eichen entfernt. Vergleichbar gebe es aber auch im
rechtsrheinischen Kreisgebiet viele Weiler von der GrélRenordnung, wo der Kreis
auch kein OPNV-Angebot in dem MaRe anbieten kénne, wie er es gerne mochte.
Vor dem Hintergrund der Vorbildwirkung halte er es auch fir vertretbar, an der bishe-
rigen Beschlusslage festzuhalten. Auch die Wiedereinrichtung eines AST-Verkehrs
nach Eichen komme nach eingehender und nachvollziehbarer Prifung der Verwal-
tung nicht in Frage.

Abg. Krupp aul3erte, sie habe Verstandnis fir den Protest der Birger und wirde es
sehr begrifRen, wenn eine Losung im Interesse der Einwohner von Eichen gefunden
werden konnte. Insofern bitte sie die Verwaltung, noch einmal ihre ablehnende Hal-
tung zu begrinden. In der Vorlage werde erwahnt, dass es ahnliche Haltestellen-
Entfernungen im stdlichen Auf3enbereich von Wormersdorf gebe. Hierzu bitte sie
ebenfalls um n&dhere Angaben.

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir antwortete, die Systematik der TaxiBus- und AST-Verkehre
im Rhein-Sieg-Kreis sei bei den Nahverkehrsplanberatungen eingehend diskutiert
worden. Es sei immer klar gewesen, dass es keine Parallelbedienungen geben solle,
d.h. mit Einfihrung des TaxiBusses werde der AST-Verkehr in der gleichen Zeit zu-
rickgenommen. Der grol3ere Teil der Nutzer sei auch mit der kostengiinstigeren
TaxiBus-Anbindung an den Rheinbacher Bahnhof sehr zufrieden.

Dr.-Ing. Groneck erlauterte erganzend das Beispiel Wormersdorf. Die Bushaltestelle
befindet sich im Ortskern, bis zum sudlichen Ortsrand sei es von dort aus ahnlich
weit wie von Eichen nach Sirst-Hardt.
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4.4

Behindertengerechter Ausbau der Haltepunkte der Linie 16 in
Hersel, Uedorf und Widdig
- Sachstand und mogliche Alternativen -

Abg. Krauf3 dankte vorab den Ortsvorstehern aus Hersel, Uedorf, Widdig und
Wesseling-Urfeld fur die in einer Initiative zum barrierefreien Ausbau der Bahnsteige
gesammelten 1.489 Unterschriften. Die Vertreter des Rhein-Sieg-Kreises im NVR
hatten den Sachverhalt auch regelmafig in den dortigen Ausschuss-Sitzungen the-
matisiert. Es gehe darum, die Finanzmittel fir den Ausbau zur Verfiigung zu stellen.
In diesem Zusammenhang muisse geklart werden, ob an der Giuterverkehrsoption
festgehalten werde. Wenn dies der Fall sei, dann misse eine Losung gefunden wer-
den, die einen niveaugleichen Einstieg erlaube und gleichzeitig nicht das Lichtraum-
profil der Giterzige tangiere. Alternativ misse daftr gesorgt werden, dass endlich
das Verfahren zur Stilllegung der Strecke fur den Guterverkehr beantragt werde. Die
denkbaren Alternativen habe die Verwaltung in der Vorlage dargestellt. Nach seinem
letzten Kenntnisstand wollte die HGK beim Kreis Anfang Januar nachfragen, ob die
Guterverkehrsoption tberhaupt noch gewiinscht sei. Er erkundigte sich, ob dies ge-
schehen sei.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya erklarte, die HGK habe bisher noch keine Anfrage
an die Verwaltung gerichtet. Unabhangig von der Giiterverkehrsoption sei es aber fir
die Verwaltung sehr wichtig, dass die Bahnsteige angehoben und so der Einstieg
barrierefrei ermdglicht werde. In der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft der Stadt-
bahnen sei das Thema ebenfalls besprochen worden. Die Mitglieder sollen sowohl
die denkbaren technischen Alternativen, als auch die finanziellen Belastungen fir die
jeweiligen Verantwortlichen prufen. Daneben werde in der Kommunalen Arbeitsge-
meinschaft auch Uberlegt, inwieweit eine Angebotsverbesserung durch eine Verdich-
tung des Stadtbahnbetriebes auf der Linie 16 mdglich sei.

[4.5

' DB-Fahrpreispraxis 1. Klasse |

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, erlauterte, er habe dieses Thema auf die Tagesord-
nung gesetzt, weil es im RE 9 auf der Siegstrecke Probleme mit Fahrgésten gege-
ben habe, die in einem vollen Zug auf der Treppe zur 1. Klasse gesessen hatten,
was von den Fahrausweiskontrolleuren in Form von Fahrpreisnacherhebungen in
Hohe von 40,00 € geahndet wurde. Er bat den Geschéftsfihrer der DB Regio NRW
GmbH, Herrn Alsbach, um Auskunft, ob es sich hierbei um géangige Praxis oder ei-
nen Einzelfall gehandelt habe.

Herr Alsbach antwortete, es sei ein Einzelfall gewesen, der von der DB AG einge-
hend geprift werde. Rechtlich gesehen, habe sich der Kontrolleur richtig verhalten.
Der Zugangsbereich gehére mit zur 1. Klasse. Dennoch diskutiere man zurzeit im
Unternehmen den Vorfall unter dem Gesichtspunkt der VerhaltnismaRigkeit der Mit-
tel.

Abg. Tendler aulRerte, im konkreten Fall habe sich der Kontrolleur in der Tat tber
jede VerhaltnismaRigkeit hinaus verhalten. Da dirfe man sich nicht wundern, wenn
dieser Fall von allen Medien aufgegriffen werde. Das Problem sei, dass derartige
Falle von jedem Zugbegleiter anders gehandhabt wiirden. Wahrend einige lediglich
auf das Verbot hinweisen, wirden andere sofort 40 € kassieren. Um Irritationen zu
vermeiden, sollte die DB ihre Dienstanweisungen fir die Zugbegleiter eindeutig for-
mulieren.
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Der Vorsitzende, Abg. Steiner, regte an, vor der eigentlichen Fahrausweiskontrolle in
einer Durchsage darauf hinzuweisen, dass jeder, der ohne giltigen 1. Klasse-
Fahrschein im Bereich der 1. Klasse angetroffen werde, 40 € zu zahlen habe. Eben-
so misse die 1. Klasse eindeutig gekennzeichnet sein. Auch er sei bisher der Auf-
fassung gewesen, die 1. Klasse beginne an der Tur, die mit einem entsprechenden
Schriftzug gekennzeichnet sei.

Herr Alsbach erwiderte, die Kontrolleure (offizielle Bezeichnung: Kundenbetreuer im
Nahverkehr), die in solchen Fallen 40 € verlangen wirden, handelten entsprechend
der Dienstanweisung. Alle anderen bewiesen vielleicht etwas mehr ,Fingerspitzenge-
fuhl“; es kdnne aber kein Kundenbetreuer aufgefordert werden, entgegen der Anwei-
sung zu agieren. Natdrlich kdnne man an dieser Stelle auch Uber die Dienstanwei-
sung diskutieren. Es musse aber berlcksichtigt werden, dass die Fahrgaste, die den
Aufpreis fur die Beférderung in der 1. Klasse zahlen, damit zu Recht gewisse Erwar-
tungen verknipfen, wie zum Beispiel hohere Sitzplatzverfugbarkeit, mehr Komfort
und eine ruhigere Umgebung.

Abg. Kraul3 wies darauf hin, dass die Kunden nattrlich auch noch durch die Fahr-
zeugprobleme der DB AG leiden. Es kénne vom Fahrgast nicht verlangt werden,
dass er beim Betreten eines Doppelstockwagens genau prife, ob es sich hier um
einen kompletten 1. Klasse-Wagen handele bzw. wo die 1. Klasse beginne.

4.6 Ortsumgehung Bornheim-Roisdorf, L 183 n
- Sachstand -

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya verwies auf den Sachstandsbericht durch Vertreter
vom Landesbetrieb StraRen.NRW in der Gemeinschaftssitzung am 23.09.2011 sowie
auf die Berichterstattung des Generalanzeigers am 12.01.2012. Er habe versucht,
mit dem Landesbetrieb StraRen.NRW Kontakt aufzunehmen. Dies sei ihm nicht ge-
lungen. Von daher habe er keine neueren Informationen.

4.7 Amphibienschutz an der Kreisstrafl3e K 49 zwischen Lohmar-
Wahlscheid und -Birken

Der Ausschuss nahm die Vorlage zur Kenntnis.

[4.8 | Aktuelle Mitteilungen und Anfragen

a) Gemeinnitzigkeit der Birgerbus-Vereine

Planungsdezernent Jaeger berichtete, das Finanzamt Siegburg habe die
Gemeinnutzigkeit der Burgerbus-Vereine Ruppichteroth, Neunkirchen-
Seelscheid und Lohmar vor dem Hintergrund der Aufgabe der Jugend- und
Altenpflege anerkannt. Die Anerkennung werde jahrlich verlangert, wenn ein
entsprechender Nachweis erbracht werde. Der Birgerbus Much fahre dem-
gegeniber eigenwirtschaftlich.
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b) Vorstellung Tourismuskonzept fir die Destination Siegtal

Planungsdezernent Jaeger kindigte eine Gemeinschaftssitzung mit dem
Kulturausschuss und dem Ausschuss fur Struktur- und Wirtschaftsférderung
sowie den jeweiligen Fachausschiissen der beteiligten Kommunen fur den
12.03.2012, um 17.00 Uhr, in der Meys-Fabrik Hennef, an. Eine gesonderte
Einladung folge.

C) Planfeststellungsverfahren zur SchlieRung des Bahniibergangs Weckwerk

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya wies noch einmal darauf hin, dass der Aus-
schuss mit Beschluss vom 08.06.2011 die beabsichtigte Aufhebung des
Bahnibergangs ,Alter Heerweg/Weckwerk" abgelehnt und die Verwaltung
eine entsprechende Stellungnahme an die Bezirksregierung abgegeben hat-
te. Die Bezirksregierung prife zurzeit die am 24.01.2012 eingegangene Ge-
genédulRerung der DB. Die mindliche Verhandlung werde voraussichtlich En-
de Marz bzw. nach den Osterferien stattfinden.

d) Interkommunaler Arbeitskreis Verkehr

Planungsdezernent Jaeger teilte mit, am 27.02.2012 werde dem Kreisaus-
schuss die Beschlussvorlage zur Einrichtung eines interkommunalen Ar-
beitskreises zum verkehrswirtschaftlichen Gutachten vorgelegt. Hinsichtlich
der Organisation habe die Verwaltung bereits jetzt Gesprache mit der Stadt
Bonn aufgenommen.

Ende des offentlichen Teils

Nichtoffentlicher Teil

[5 'Mitteilungen und Anfragen

Hierzu lagen keine Wortmeldungen vor.

Ingo Steiner Ursula Hillebrand
Vorsitzender SchriftfGhrerin




