Vorbemerkungen:

Bei einer Lichtsignalanlage (Ampel) werden stets zwei Aspekte berlcksichtigt.

a. die Leistungsfahigkeit, d.h. mdglichst viel Verkehrsdurchsatz (ber optimale
Griunzeitverteilungen auf die einzelnen Verkehrsstrome entsprechend den
Zuflussbelastungen erzielen. Riickstaulangen und Wartezeiten werden minimiert.

b. die Verkehrssicherheit, d.h. daflir Sorge zu tragen, dass ein Verkehrsstrom erst dann in
die Kreuzung einfahrt/ "Grin" erhalt, wenn der konkurrierende Verkehr die Kreuzung
geraumt hat. Dies wird entsprechend den "Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RIiLSA)"
Uiber die Einhaltung der vorgeschriebenen "Zwischenzeiten" (zwischen "Griin-Ende" des
ersten und "Grin-Anfang" des folgenden Verkehrsstromes) wahrend des
Programmablaufs gewahrleistet. Je groRer die zu bertcksichtigenden Zwischenzeiten
sind, desto weniger zu verteilende Grinzeit verbleibt innerhalb dieses zeitlich fixen
Umlauf-Planes, was die Leistungsfahigkeit minimiert.

Gerade vor dem Hintergrund eines anzustrebenden Anstiegs des nicht motorisierten
Individualverkehrs muss das Hauptaugenmerk darin liegen, auch das mitwachsende notwendige
MalR an Verkehrssicherheit nicht auer acht zu lassen. Signalgesicherte FuRganger- (FG)/
Radfahrer- (RF) FiUhrungen bieten hierzu ein HochstmalR an Verkehrssicherheit und helfen,
schwere Verkehrsunfalle zu vermeiden. Dass dieser Sicherheitsgewinn z.T. mit (ertraglichen)
Wartezeiten verbunden ist, trifft alle Verkehrsteiinehmer. Dass die Einhaltung der
sicherheitsrelevanten Verhaltensregeln durch die Polizei von einigen wenigen als Schikane
empfunden wird, ist bedauerlich und ggfs. mangelnder Aufklarung zu der in Rede stehenden
Gesamtthematik geschuldet, &ndert aber nichts daran, dass Verkehrszeichen und -
einrichtungen zu beachten sind.

Erlauterungen:

Zu den einzelnen Punkten des Antrags:
1. FuBgéanger und Radfahrer erhalten bei jedem Phasenumlauf automatisch Grin:

Signalisierte Furten dienen der Verkehrssicherheit und lassen auf ein grundsatzlich
vorhandenes Gefahrenpotential fir FuBganger und Radfahrer (gegeniber einer nicht
signalisierten Furt) schlieBen. Es gilt dann der Grundsatz ,Sicherheit vor Leichtigkeit* des
Verkehrs; denn durch die signalgesicherte Fiihrung von FG/RF erhoht sich die vorzuhaltende
.Zwischenzeit" (FG/ RF rAumen naturgemal langsamer als motorisierter Verkehr), wodurch die
insgesamt zur Verfigung stehende Griinzeit innerhalb eines Signalumlaufs und damit die
Leistungsfahigkeit abnimmt.

Im Sinne einer minimierten Wartezeit fir alle Verkehrsteilnehmer an einer Kreuzung kommt
deshalb an Kreuzungen mit nur schwach ausgepragtem Ful3ganger-/ Radverkehrsaufkommen
ein eigenes Grin nur auf Anforderung zum Einsatz (fir einzelne Aste des motorisierten
Verkehrs ist dies im Ubrigen nicht anders). An Kreuzungen mit starker FuBganger-
/Radverkehrsnachfrage soll hingegen ein automatisches Griin an der Furt geschaltet werden
(durchgehend oder tageszeitabhangig). Ob Querungsbedarf als schwach oder stark einzustufen
ist, ist hierbei weniger von einer konkreten Querungszahl abhangig zu machen. Vielmehr ist
entscheidend, wie haufig (=stark)  ein Querungsbedarfje  Signalisierungsumlauf
vorkommt. Findet in nahezu jedem Umlauf eine FG/RF-Anforderung statt, ist diese nach
Mdoglichkeit zu automatisieren, da der Anteil an nicht genutztem "automatischen" FG/RF-Grin
gering ist. Die Regel ist jedoch eine manuelle Anforderung mittels Taster.



Nach diesen Voraussetzungen sind die Lichtsignalanlagen auf dem gesamten Kreisgebiet
geschaltet.

Ein automatisches Griin an nur schwach nachgefragten Furten hatte zur Folge, dass der
motorisierte Verkehr oftmals unnétig lange warten muss.

AuRerdem ist zu berlcksichtigen, dass bestimmte Verkehrsstrome mit den gesonderten
Radfurten nur bedingt vertraglich sind (z.B. Linksabbiegerverkehr). In diesen Fallen kénnte es
bei wenig bis keinem Querungsbedarf dazu fihren, dass auf Grund der Erwartungshaltung der
motorisierten Verkehrsteilnehmer die selten auftretenden Querungen aus der Routine der sonst
freien Furten nicht / sehr spat wahrgenommen werden, was wiederum zu gefahrlichen
Situationen fuhrt.

Das SVA uberpriift die Gegebenheiten aller betreffenden signalisierten Querungen im Rahmen
der nachsten turnusmaRigen Lichtsignalverkehrsschauen. Eine generelle Umstellung auf
automatisches Griin kommt aus vorgenannten, sicherheitsrelevanten Griinden nicht in Frage.

2. Radfahrer bekommen -soweit technisch mdéglich- ein eigenes Signal, das dann die
maximal moégliche Grinzeit in Bezug auf den parallelen Autoverkehr erhélt:

Eigene Signalgeber fir den Radverkehr ermdglichen im Vergleich zu kombinierten FG/RF -
Signalen oftmals eine effektivere Griinzeitvergabe. Zwar sind die StralRenverkehrsbehorden fiir
die Signalsteuerung einer Ampelanlage verantwortlich, ihre Ermachtigung stiitzt sich jedoch auf
MaRnahmen zur Gefahrenabwehr. Eine optimierte Grinzeit durch eigene Signalgeber flr den
Radverkehr beriihrt nicht den zwingend zu berlicksichtigenden Sicherheits-, sondern
ausschlieBBlich den Komfortaspekt. Die geforderte grundsatzliche Ausstattung aller
signalgesicherten Kreuzungen mit Radverkehrsbeteiligung ist somit allein eine Frage der
technischen Ausrilstung einer Signalanlage und liegt in alleiniger Entscheidung des jeweils
zustandigen Baulasttragers.

Sofern allerdings eine Erweiterung um Signale fir den Radverkehr aus ortlich belegbaren
Grunden der Verkehrssicherheit erforderlich wird, wird das StraRenverkehrsamt auf Basis der
Erméchtigungsgrundlage des § 45 Abs. 1 und 9 StVO natlrlich tétig.

3. Als erste MalRBnahme wird die Bedarfsampel an der Kreuzung B 56/ Konrad-Adenauer-
Damm in Alfter-Oedekoven entsprechend umgestellt:

Der FG/RF-Querungsbedarf ist im Tagesverlauf an diesem stark belasteten auf3erorts liegenden
Verkehrsknoten vergleichsweise gering. Durch die planerisch dauerhafte Beriicksichtigung eines
automatischen Griins der FG/RF (eine getrennte Betrachtung ist aufgrund der gemeinsamen
Verkehrsflache entlang der B 56 nicht méglich) miissten entsprechend langere Zwischenzeiten
eingeplant werden. Das wiederum fiihrte zu kiirzeren Griinzeiten fir den tbrigen Verkehr und
damit zu einem dauerhaft reduzierten Verkehrsdurchsatz. Die Folge waren noch langere
Ruckstaus, hohere Wartezeiten und nicht zuletzt auch unnétige Emissionen. Und das alles
unabhangig davon, ob Uberhaupt konkreter Querungsbedarf vorliegt oder nicht.

Auf Grund dessen und unter Bertcksichtigung der eingangs aufgeflihrten Sicherheitsrisiken an
schwach belasteten Furten scheidet eine durchgehende automatische Grinlichtschaltung aus.

Ein bereits avisiertes automatisches Grin fir die Zeitspanne der morgendlichen Spitzenstunde
(6.30 — 8.30 Uhr) scheiterte bisher daran, dass dies zu gravierend negativen Einfliissen an den
benachbarten, signaltechnisch koordinierten Verkehrsknoten entlang der L113(n) geflihrt hatte,
denen nur mit kostenintensiver Neuplanung aller vier Signalsteuerungen hatte begegnet werden
koénnen.



Solche Planungen sind aber derzeit nicht Ziel fihrend, da perspektivisch die bis Ende 2014
geplante Fertigstellung der Ortsumgehung Bornheim (L 183n) zu einer veranderten
Verkehrsverteilung entlang der Achse B 56 — L 113 — L 183 und damit zu einer notwendigen
Anpassung samtlicher betroffenen Signalplanungen fiihrt.

Im Auftrag

(Siegberg)



