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B56n (rechtrheinisch) zwischen A58/B 42 und A3/L143 —~ Ennertaufstieg -
Wiederaufnahme der Untersuchungen zum Ennertaufstieg im Rahmen der Ak-
tualisierung des Bundesverkehrswegepians 2015 durch den Bund

Sehr geehrier Herr Minister Dobrindt,

im Jahr 2012 wurden vom Land NRW (ber die Bezirksregierungen die Gebietskor-
perschaften um Meldungen von Vorhaben des BundesfernstraRenbaus gebeten.

Mit Verwunderung habe ich zur Kenntnis genommen, dass das weder in der aktuellen
Meldeliste des Landes Nordrhein-Westfalen noch seit 2003 nicht mehr im Bundesver-
kehrswegeplan enthaltene Projekt Ennertaufstieg nun auf Wunsch des BMVBS unter-
sucht und weiter geplant werden soll.

Diese Vorgehensweise, gegen das Votum des Landes, entspricht nicht der bisherigen
Verfahrensweise der Bundesverkehrswegeplanung und wird von Seiten der Stadt
Sankt Augustin, die sich in der Vergangenheit vehement gegen das Projekt ausge-
sprochen hat, abgelehnt.

In der Anlage Uibersende ich Ihnen den glltigen Beschluss des Rates der Stadt Sankt
Augustin zum Projekt aus dem Jahr 2003 mit der Bitte, die Arbeiten an dem Projekt
aufgrund der Einschatzung des Landes NRW ,Kein Bedarf einzustellen. Stattdessen
sollten die in der Region einvernehmlichen Malinahmen vorangetrieben werden.

Mit freundlichen Griifzen
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Durchschrift an das Land NRW und den Rhein-Sieg-Kreis
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| Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen

der B 56 n zwischen A 59 und A 3 (Ennert-{6/10
aufstieg) — Entwurf einer Stellungnahme an den

Der Rat der Stadt Sankt Augustin fasste folgenden Beschluss:

B 56 n {rechtsrheinisch) zwischen A59/B 42 und A3/L143 Siid-
tangente Bonn (Ennertaufstieg); ‘
Stellungnahme der Stadt Sankt Augustin im Rahmen der Be-
teiligung der Trager Offenthcher Belange

Die Stadt Sankt Augustm nimmt im Rahmen der Beteiligung der

- Trager offentlicher Belange im Rahmen des Linienbestimmungs-

verfahrens an den Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen, Niederlassung Bonn wie foigt Stellung:

Grundlage der Stellungnahme sind die &ffentliche Auslage der
Planunterlagen in der Zeit vom 04.11.2002 bis zum 04.12.2002 im
Rathaus der Stadt, die am 28.11.2002 durchfiihrie Birgerinforma-
tionsveranstaltung sowie die Beratung im Planungs- und Ver-
kehrsausschuss und im Rat. : '

In der UVS aus dem Jahr 1998 werden zwei Varianten untersucht,
die im Bereich Sankt Augustin den Ortsteil Birlinghoven direkt tan-
gieren wobei die Trasse siidéstlich von Birlinghoven entweder als
Briicke Giber die A3 und die ICE-Trasse oder als Unterfihrung ge-
plant ist In diesem Bereich findet auch die Verknipfung mit der A3
sowie der 1143 statt. Von den Auswirkungen der Malnahme direkt
betroffen ist der Ortsieil Sankt Augustin Birlinghoven, indirekt hat
die Mallnahme auch Auswirkungen auf weitere Teile des Ver-
kehrsnetzes von Sankt Augustin.

Aus den untersuchten Varianten wurde vom Landesbetrieb Stra- -
Renbau Nordrhein-Westfalen durch Kombination beider Trassen
eine sogenannte Vorzugsvariante gebildet, die die siidliche Umfah-
rung von Oberholtdorf und im weiteren Verlauf eine Tieflage und
‘Unterflihrung der ICE und Autobahntrasse beinhaltet.

Allgemeines

1. Die Stadt Sankt Augustin hait nach den derzeit vorliegenden
Unterlagen aus umweltfachlicher Sicht und aufgrund der er-
rechpeten verkehrlichen Auswirkungen die Verbindung zwi-
schen BAB 59 und BAB 3 fur nicht begrandet. Im Ergebnis lasst



Seite 2 des Auszuges aus der Niederschrift iiber die 20. Sitzung des.Rates
der Stadt Sankt Augustin vom 19.02.2003

die UVS nur die Nullvariante zu. Auf der Grundlage der vorge-
stellten Gutachten Umweltvertraglichkeitsstudie und Verkehrs-
gutachten, ist eine Zustimmung zu den Varianten 2.1 bzw. 2.1+
bzw. zur Vorzugsirasse des Landesbetriebes nicht moglich. Die
vorliegenden Gutachten sind zu eingeengt und haben wesenti-
che, entscheidungsrelevante Aspekte nicht oder zu gering be-
riicksichtigt. (Siehe auch Einzelabschnitte weiter unten)

2. Solite die Entscheidung zum Bau- dér Sudtangente getroffen
werden, spricht sich die Stadt gegen die Anbindung der Sud-
tangente an der in der Varjante 2.1, 2.1+ bzw. der Vor-
zugstrasse vorgesehenen Stelle an die A3 aus.

3. Wenn sich im Rahmen einer weiteren Bearbeitung neue. Ge- -
sichtspunkte ergeben, behalt sich die Stadt Sankt Augustin er-
ganzende Stellungnahmen vor.

umweltvert_rggiichkeimstudie

« Bereits 1992 hat eine Umweltvertraglichkeitsstudie zu der ge-
nannten Stralenverbindung vorgelegen. Damals empfahl das
gleiche Gutachterbiiro wie heute, die Nullvariante (Verzncht auf
den Bau), da die negatlven Auswirkungen aller Varianten in kei-
nem Verhaltnis zum Nutzen stiinden. Bei der nun untersuchten
Variante handelt es sich um eine Abwandlung der bereits 1992
gepriiften Variante 2, so dass auch heute aus Umweltgesichts-
punkten kein anderes Ergebnis vorgelegt werden kann.

-« Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie stellt also noch-
mals fest, dass keine der bislang gepriiften Varianten um-
weltvertriglich im Sinne des Landschaftsschutzgesetzes
ist. Ausschlaggebend fiir die erneute Priifung war ausschliefSlich
die Neubewertung der verkehrlichen Entlastungswirkung der Va-
riante 2.1 bzw. 2.1+,

» Die schwerwiegenden und nachhaltig negativen Vorbelastungen
des Ortsteils Birlinghoven durch die BAB 3, die ICE-Trasse, den
{uftkorridor und die derzeitige Verkehrsbelastung durch L143

"und L490 gehen in die UVS nicht ein und werden zum Nachteil
des Ortes nicht berlicksichtigt. Sie sind aber bedeutsam und
entscheidungsrelevante Fakten. :

= In der Bewertung der Inanspruchnahme der Oberflachengewas-
ser (Lauterbach) ist die Nutzung der Gewésser bzw. des Uber-
schwemmungsgebietes nicht ausreichend beriicksichtigt wor-
den.

« Die Landschaftsschutzgebiete sind im Bereich von Birlinghoven
nach dem Landschaftsplan Nr 7 in einem Teilbereich sid-
ostwarts des Ortes nicht korrekt wiedergegeben.
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« Das Landschaftsschutzgebiet nach ordnungsbehérdlicher Ver-
ordnung der Bezirksregierung vom 04.07.1988, hier Lauterbach-
~ tal, ist nicht in der UVS enthalten. '

e Der Verlauf der Trasée ih Dammlage ist entgegen der Darstel- -
fung der UVS als Beeintrachiigung des Landschaftsbildes zu
werten. o : N

- Verkehrsqutachten

« Das vorliegende Verkehrsgutachten der ingenieurgeselischaft
Stolz mbH baut bis ins Detait auf ' das seit 1997 vorliegende vom
Rhein-Sieg-Kreis beauftragte Gutachten JUntersuchung verkehr-
licher Auswirkungen von Arbeitsplatz-, Wohn- und Verkehrsinf-
rastrukturentwickiungen in Bonn und im Rhein-Sieg-Kreis auf die

. Stadte und Gemeinden des Rhein-Sieg-Kreises" auf und enthalt
im Hinblick auf die. Verkehrsprognose deutliche Ungereimthei-

" ten, da Zahlenmaterial aus verschiedenen Gutachten (Woh-
nungsmarkiuntersuchung fur die Region Bonn und Untersu-

. chung zur Anbindung des Flughafens an die Region) verknlpft
wurde. Dabei wurden jeweils fur das Ziel der Untersuchung
giinstige Werte zusammengefasst. Diskrepanzen konnten far
einige Bereiche in Sankt Augustin festgestellt werden.

o Mittlerweile haben sich in der Stadt Bonn die .prognostizierten
Entwicklungen nicht ergeben. So ist zum Beispiel mit dem Ar-
beitsplatzabbau bei der Deutschen Telekom zu einer Verlang-
samung des Zuwachses an Arbeitsplatzen gekommen. Dié de--
mographische Entwicklung mit abnehmender Bevélkerungszahl
wird aufgrund der Rahmenbedingungen im Bereich des Kain
Bonner Raums voraussichtlich zwar abgeschwéacht und zeitver-
setzt auftreten, wurde aber in den Prognosen bislang nicht be-

© ricksichtigt. :

o Das Verkehrsgutachten beschaftigt sich im Rahmen der Stra-
Renplanung ausschlieBlich mit einer Verkehrsprognose
,Trend.Szenario 2010“ und schliefit weitere Szenariountersu-
chungen unter Beriicksichtigung von Verschiebungen von Mo-
dal-Split-Anteilen (Anteil der einzelnen Verkehrsmittel am Ge- -
samtverkehr) oder unterschiedlicher Strukturprognosen (s.0.)
auf Wunsch des Auftraggebers aus. :

» Weiterhin wird das heutige Verkehrsnetz ohne Berticksichtigung
- der verkehrlichen Auswirkungen betrachtet, die z.B. bet der bau-
lichen Erweiterung der A59, dem Bau des ICE, der Einrichtung
der S-Bahnlinie 13 sowie durch die Flughafenanbindung der S-
Bahn 12 entstehen. '

« Unberiicksichtigt bleiben auch zusétzliche, durch den Bau der
Suadtangente induzierte Verkehre, die sich durch die bessere Er-
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reichbarkeit der trassennahen Bereiche fiir Wohnnutzung, Ge-
werbeansiedlung (Autobahnanschiuss A3 bei Birlinghoven).und .

- Freizeitnutzung ergeben. Diese Neuverkehre kénnen die prog-
nostizierten Rlckgange ggf. kompensieren, so dass die als-Ar-
gument gegen die Null Variante vorgetragenen Beeintrachtigun-
gen von Wohnen und Wohnumfeld in gleicher oder ahnlicher
Auspragung enistehen kénnen und die als posmve Ausw:rkung
dargestelite Erhohung der Verkehrssicherheit in Frage gestelit
erd

Anlage zur Stellungnahme der Stadt Sankt Augustm an den
“-Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

___gebmsse der Burqerversammlunq und
der offenthchen Auslequnq der Verfahrensunterlagen

Burgerversammlung
Eine Birgerversammiung fand am 28.11.2002 statt

Der Landesbetrieb- Straenbau Nordrhein-Westfalen “hat mit
Schreiben vom 02.10.2002 die Stadt Sankt Augustin gebeten, im

. Rahmen des Linienbestimnungsverfahrens zur B 56 n zwischen
A 59 und A 3 eine Offeniage der Plane sowie eine Blrgerinformati-
onsveranstaliung durchzu'f[}hren Die Offenlage der
Verfahrensunterlagen fand in der Zeit vom 04.11.2002 bis zum
04.12.2002 im Rathaus der Stadt Sankt Augustin stait, die
Biirgerinformationsveranstaltung wurde am 28.11.2002 in der ‘Aula
der Realschule Niederpleis durchgefiihrt. Die Offenlage und die
Birgerveranstaliung wurden orisiiblich im Amitsblatt und der
Tagespresse bekannt gegeben. -

Zu der Birgerinformationsveranstaltung erschienen ca.120 Burger.
Das Podium war mit Vertretern des Landesbetriebs Straltenbau
NRW, den Gutachtern sowie Vertretern der Stadt besetzt. -

Nach kurzer Einleitung durch den Technischen Dezernenten der
Stadt, Herrn GleR, wurden den Birgern vom Landesbetrieb Stra-
flenbau NRW und den Gutachtern ausfihrlich der akiuelle Pla-
nungsstand der MaBnahme sowie die Ergebntsse der Fachgutach-
ten vorgestelit.

Im Anschluss an die Fachvortrage wurde den Blirgern und Birge-
rinnen die Moglichkeit gegeben, Fragen zu stellen und Statements
zur geplanten MaRnahme abzugeben. Davon wurde reger
Gebrauch gemacht und es entwickelte sich eine sehr lebhafte aber
sachbezogene Diskussion, bei der sich bis auf einen Blrger aus
Konigswinter alle Redner ablehnend zum Bau der B 56 n dullerten.
Im Vordergrund der Beitrage standen die Frage nach dem verkehr-
lichen Nutzen der MaRnahme, die nach dem Verkehrsgutachten
nur geringe Entlastungen der Ortsdurchfahrten bringt und warum
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die Planungen zum Neubau der BS6 n weitergefihrt werden, ob-

* wohl in den vorliegenden Gutachten allen gepriifien Varianten die
. Umweltvertraglichkeit nicht bescheinigt werden konnte. Des weite-
ren wurde die Wirtschaftlichkeit der Maknahme u.a: aufgrund des .

. .:alten Zahlenmaterials in frage gestellt und eine Neuberechnung

- - gefordert.

~Jm Einzelnen wurden folgende negativen Auswirkungen der Pla-
" nhungsmaBnahme gesehen bzw. Alternativvorschiage eingebracht:

Keine der in der Vergangenheit vorgesteliten Trassen ein-
schlieBlich der in der Biirgerversammiung  vorgesteliten Vor- .
zugstrasse ist nach den vorliegenden Untersuchungen. umwelt-
vertraglich im Sinne des Gesetzes. Es wurde Unversténdnis
dartiber geauRert, dass trotz negativer Ergebnisse der Umwelt-
vertraglichkeitsstudie die Planung weiterbetrieben wird. Auf den
Neubau sollte verzichtet werden. ' '

Die Vorbelastung des Ortsteils Birlinghoven durch die A3, den
[CE, den Flugverkehr sei schon so hoch, dass eine weitere Be-
lastung nicht tragbar ware. ‘

Der Untersuchungsraum sei zu Klein géwéh!t worden .

Bei der B 56 n soll és sich um eine Bundesfemstralte handeln.

 Es soll aber in der Hauptsache Regionalverkehr bewéltigt wer-
" den. Fraglich sei, ob dies tiberhaupt konform mit den Zielset- -

zungen der Bundesverkehrwegeplanung ist — sachfremder Mit-
teleinsatz? ' :

Die Entlastung des Siebengebirges, die als Ziel der Mallnahme
vorgegeben wurde, werde durch den Bau der Trasse nicht er-
reicht.

Es wurde bemangelt, dass sowohl fr den Larm als auch fir die
Entwasserung nur grobe Berechnungen durchgefiihrt wurden,
da ggf. auftretende Probleme spater nicht mehr gelost werden
kénnten. Als Beispiel wurde die Gefahr der Uberflutung von Tei-
len Birlinghovens genannt.

Die prognostizierten verkehrlichen Entlastungseffekte, die der
Bau der B 56 n mit sich bringt, wurden als nicht so hoch einge- -
schétzt, dass der Bau der Entlastungstrasse gerechtfertigt sel.

Aufgrund der dargestellten Verkehrszahlen und der Herkunft
der Verkehre am geplanten Autobahnanschluss in Birlinghoven
wurde an Stelle eines Neubaus der Ruf nach einer Ertlichtigung
des bestehenden StraRennetzes insbesondere A560/A59 laut.

An den Aussagen der Verkehrsuntersuchung wurden Zweifel
gesuRert, insbesondere an den Prognosen fur die Verkehrs-
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. entwickiung sowie der Hohe des Lkw-Anteils. Weiterhin sollten
die Berechnungen im Hinblick auf:die sich verschlechternde Ar-
- beitsplatzentwicklung in Bonn korrigiert werden.

s Es wurde Kritik geduBert, dass der OPNV im Rahmen der Un-
tersuchungen keine Beriicksichtigung fand.

» Es wurde berndngelt, dass weder die Planungskosten noch die
Folgekosten und Begleitbauwerke, wie z.B. Ladrmschutzanlagen
nicht in-den Kostenschétzungen enthalten sind.

e Durch den Bau der B 56 n wiirde zusétz'!icher Vefkeh‘r angezo-
gen, der Mehrbelastungen fir den Raum bedeute.

» Die im Rahmen der FFH-Studie festgestellte Vertraglichkeit be-
trifft nur einen kleinen Teil der TrasSe und besagt nur, dass das
FFH-Gebiet durch die Baubedingten Eingriffe nicht nachhaltig
geschadigt wird. Die negative Aussage des Umweltgutachtens
bleibt bestehen. ' '

e Bei der Aufsp!it’mng der B56 n in einen linksrheinischen und
einen rechtsrheinischen Teil wurde ein taktischer Hintergrund
zur leichteren Umisetzung vermutet.

-« Die Forderung wurde aufgestellt eine sogenannte 0+ Variante
(Verzicht auf den Bau der B 56 n) zu untersuchen, die zur Ent-
lastung kleinrdumige Ortsumgehungen vorsieht.

s Die Verkehrssicherheit bei Stau im Tunne! wird in frage gestelli.

« Es wurde kritisiert, dass die stédtebauliche Bewertung vom
MaRnahmentrager und nicht wie in den Bereichen Umwelt und
Verkehr von einem Fachgutachter vorgenommen wurde.

¢ Die Mallnahme wurde aufgrund der negativen Auswirkungen
auf das Wohnumfeld und den Erholungsraum durch Larm- und
Schadstoffbelastung, Zerschneidungsefiekte, ungeklédrie Ent-
wasserung etc. abgelehnt.

o Der Verlust von Ackerflichen und der Landschaftsverbrauch
wurden kritisiert.

¢ Falls es zum Bau kéme, wird der Wunsch nach einer Abdecke-
lung gedulent.

Planoffenlage

Im Rahmen der Planoffenlage vom 04.11.2002 bis zum 04.12.2002
wurden nur negative Stellungnahmen bei der Stadt Sankt Augustin
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eingereicht. lnsgesamt hegen der Stadt in iber 56 schriftlichen Au-
Rerungen ca. 600 Unterschr:ften gegen die Weiteifihrung des Pro-
Jektes vor. :

!nham:ch werden alle Berelche angesprochen, die auch schon in
der Biirgerinformationsveranstaliung genannt wurden, einige zZu-
' satzhche Aspekte kommen hmzu '

-4

Das Ziel der Entlastung der Orte Oberdollendorf und Ittenbach
durch den Bau der B56 n werde nicht errelcht

Durch den Bau der 856 n wirde zusatzlicher mduzter’ter Ver-
kehr die Region belasten. .

An Stelle des Baus der B56 n wird die Suche nach Alternativ-
trassen (z. B. nach Umweltgesxchtspunkten modif zierte Trondle
Trasse) gefordert.

Der Ausbau des bestehenden Ubertrilichen Verkehrsnetzes
inkiusive der Anschlussstelien wird vorgeschlagen.

Eine Verbesserung des _Verkehrsteitsys;téms soll durch gezielte
Fuhrung des Verkehrs Enilastungen schaffen.

Der Bau einer BAB-Anschlusssielle ohne den Bau der Stdtan-
gente wird gefordert. : ‘

Die‘_Einfilh'rung des Job-Ticket in Betrieben und Verwaltungen
wird angeregt.

in Zukunft sollte keine Verabschiedung neuer Bebauungsplane
ohné OPNV-Anschluss stattfinden.

Kommunale Siedlungspolitik soll sich an der Vermeidung von
motorisierten Individualverkehr orientieren.

Steuerung der Verkehrmenge im individualverkeh,r an neuralgi-
schen Punkten soll zu Umsteigeeffekten auf den OPNV fuhren.

Im Falle der Realisierung der B56 n sollte die Lauterbachbricke
entfallen und statt dessen eine Unterfithrung des Lauterbachs
vorgenommen werden.

Der vom Rhein-Sieg-Kreis geplante ,regionaie Grinzug® wird
durch die Trasse zerschnitten und zerstort. ’

Die Verfahrensunterlagen werden als nicht allgemeinverstand-
lich angesehen, was als Verfahrensfehler gewertet wird.
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« Es werden rechtliche Zweifel an der Einleitung der vorbereiten-
den Abwagung des Linienbestimmungsverfahrens geduBert, da
das Verfahren nicht ausreichend vorbereitet sei. Insbesondere
wird auf fehlerhafte Planungskriterien durch einen Wertewandel
wahrend der 40-jahrigen Planungszeit; durch die Nichtberlick-
sichtigung von Nachhaltigkeitsstrategien; durch unvollsténdiges
und untaugliches Abwagungsmaterial verwiesen. Weiterhin sei-
en Unstimmigkeiten bei der Hohe des prognostizierten Lkw-
Ariteils festzustellen und der Bedarf des Neubaus sei nicht ge- .
geben, wenn die Fahrzeuge nur aus dem vorhandenen Netz
abgezogen werden. ‘ : '

« Es wird bemangelt, dass die Bewertung der Vorteile des Vor-
" habens ausschlieflich aufgrund von Aussagen und Einschat-
~ zungen der StraBenbaubehdrde selbst erfoigte.

o Zur Objektivierung des Veffahrens wird ein neues Verkehrsgut-
achten von einem anderen Verkehrsgutachter gefordert.

« Der Bau der BS6 n fithre zu Wertverlusten von immobilien in
Trassennahe. :

e Durch die in Verbindung mit dem Bau der B56 n entstehende
Reduzierung von Wegeverbindungen werden Verkehrssicher-
heitsprobleme durch erhohtes Verkehrsaufkommen auf den
verbleibenden Verbindungen auftreten.

e Im Zusammenhang mit dem Bau der B56 n wird auf Probleme
durch zusatzliche Gewerbegebiete im Bereich der Anschluss-
stelle an die A3 hingewiesen.

« Die Verkehrsprognosen fiir den Fall des Baus der B56 n auf
‘beiden Rheinseiten werden angezweifelt und hohere Belastun-
gen erwartet.

e Es wird Qefordert die Planung aufzugeben und den P[énungs—
auftrag zuriickzugeben. : '

Abstimmergebnis: einstimmig,
-2 Enthaltungen

Sankt ustin, den 18.03.2003

st chumacher
Protokollfahrerin - Burgermeister



