Herr Dr. Sarikaya wies einleitend darauf hin, dass dieses Thema schon mehrfach im Ausschuss
fur Planung und Verkehr beraten worden sei. Auf die gestellten Fragen, die sich aus dem
Larmsanierungsprogramm ergeben haben, habe das Ministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) geantwortet. Diese Antwort wurde mit Tischvorlage den Mitgliedern des
Ausschusses fur Planung und Verkehr zur Kenntnis gegeben.

Unabhangig hiervon habe sich Herr Tecklenburg, DB Netz AG, bereit erklart, geplante
Larmsanierungsmalnahmen im Rhein-Sieg-Kreis zu erlautern. Fur die Stadt Bornheim bestehe
bereits ein Gutachten, das entsprechende Malinahmen vorsehe. Dieses Gutachten werde in der
Ratssitzung der Stadt Bornheim, Anfang April, beraten und die Verwaltung werde den
Ausschuss fir Planung und Verkehr tGber die Ergebnisse informieren.

Herr Tecklenburg trug auf der Grundlage einer Prasentation vor, es sei Aufgabe des
Larmsanierungsprogramms,  Larmschutz an  bestehenden  Strecken, insbesondere
Guterstrecken, herzustellen. Die DB-Netz sei mit der Umsetzung vom Bundesministerium
beauftragt worden. Hierflir stehen jahrlich ca. 100 Mio € zur Verfigung. Rechtliche Grundlage
bilde eine Forderrichtlinie, die eine MalRnahme zulasse, wenn ein gewisser Larmpegel erreicht
werde und bauliche Anlagen an bestehenden Strecken vor 1974 errichtet wurden. Die
Abarbeitung richte sich nach dem hdchsten Larmpegel und den meisten Anwohnern an einer
Strecke. Im Rhein-Sieg-Kreis seien Streckenabschnitte in Koénigswinter/Bad Honnef bereits
saniert worden; hier wurde passiver Schallschutz durch Errichten von Larmschutzwanden
umgesetzt.

Fur die Neubaustrecke Bonn-Beuel-Spich (S 13) gabe es die sog. Larmvorsorge, die nicht in
seine Zustandigkeit falle, weil es sich nicht um eine Bestandsstrecke handele.

Im Bereich Bornheim/Alfter seien bereits Abstimmungen zwischen den Beteiligten angelaufen.
Die Larmsanierung solle 2018 umgesetzt werden.

Im Bereich der Siegstrecke gabe es zurzeit keine Planungen. Dieser Streckenabschnitt sei mit
Prioritat Stufe 1 (geringste Stufe) gelistet, die derzeitigen Planungen bewegen sich im
Stufenkatalog 3 bis 4 (Hochststufe 5).

Abg. Héhner fragte nach, was Stufe 1, in Jahren gerechnet, bedeute.

Herr Tecklenburg antwortete, dass eine entsprechende Planung erst in 3-4 Jahren an der Reihe
sei.

Abg. Krauf} fragte, ob sich Larmschutz nur auf Errichten einer Larmschutzwand beziehe oder
auch andere MafRnahmen ergriffen werden, z.B. Schienenmaterial austauschen, Gabionen
errichten. Desweiteren interessiere ihn, ob geplante NeubaumafRnahmen im Streckenabschnitt
bertcksichtigt wirden. Diese Anfrage beziehe sich auf die laufenden Abstimmungen zwischen
Bornheim/Alfter und einem 3. Gleis fUr die geplante S-Bahn Strecke. SchlieRlich méchte er
wissen, wie lange die Larmschutzwande halten.

Der Vorsitzende, Abg. Steiner, erkundigte sich nach Planen fur eine Larmsanierung an der
Strecke Bonn/Euskirchen. Wie wirden sich AusbaumalRnahmen auf der Siegstrecke verhalten,
wenn diese als Glterverkehrsstrecke ausgebaut wirden?

Herr Tecklenburg antwortete zunachst auf die Fragen des Vorsitzenden:

Fir die Strecke Bonn/Euskirchen bestinden keine Larmsanierungsplane, weil die erforderlichen
Grenzwerte flr Sanierungsmalinahmen nicht erreicht werden.

Wenn sich aufgrund eines erhdhten Gulterverkehrs auf der Siegstrecke nachweislich eine
gréRRere Belastung ergebe, werde dort auch die Priorisierung angehoben.



Zu den Fragen des Abg. Kraull antwortete Herr Tecklenburg, dass die herkémmlichen
Larmschutzwande immer noch die Uberzeugendste Alternative seien. Die neueren Techniken,
wie z.B. Schienendampfer, erreichten nicht die hohe Wirksamkeit. Die Larmreduzierung erreiche
bei einer Larmschutzwand 7-10 dB; bei den neueren Techniken nur 1-3 dB. Die Errichtung der
Larmschutzwande an der linksrheinischen Strecke im Bereich Alfter/Bornheim richte sich nach
dem Bestand. Ein mogliches 3. Gleis werde nicht berlcksichtigt.

Anmerkung der Schriftfihrerin
Die Prasentation ist als Anlage 2 beigefligt.




