Vorbemerkungen:

Die Kreistagsfraktionen von CDU und DIE GRUNEN hatten bereits am 15.02.2017 beantragt,
ein Konzept zur Vermeidung von Wildunfallen zu erarbeiten. In der Sitzung des Ausschusses
am 21.03.2017 wurde dann auf eine Beschlussfassung verzichtet und die Verwaltung beauftragt
zu prufen, welche MaRnahmen und Methoden zur Wildschadenverhiitung in Frage kommen und
welche MaRnahmen wo im Rhein-Sieg-Kreis umgesetzt werden kénnen sowie anschlieRend zu
berichten.

Erlauterungen:

Erkenntnisse der Polizeibehorden

Um Uber mégliche MaRnahmen zu befinden, war auf Grund einer politischen Anfrage bereits im
Jahr 2016 die Unfalllage im Zusammenhang mit Wildunfallen bei den flir den Rhein-Sieg-Kreis
zustandigen Polizeibehérden abgefragt worden.

Mit Ablauf des Jahres 2017 konnten nun die Unfallzahlen fir die seinerzeit benannten
Streckenabschnitte im Zweijahresvergleich ausgewertet werden.

» Auffallige Strecken im Bereich der Kreispolizeibehérde Rhein-Sieg-Kreis:

. auffallig* | auffallig*
Streckenabschnitt in 2016 in 2017
K 27 in Eitorf ja ja
L 333 in Eitorf ja ja
L 86 in Eitorf ja ja
B 8 in Hennef ja ja
L 331 in Hennef ja ja
K 23 in Windeck ja ja
L 120 in Windeck ja nein
L 312 in Windeck ja ja
B 484 in Lohmar ja ja
B 56 in Much ja ja
K 46 in Much ja ja
L 352 in Much ja ja
L 189 in Neunkirchen-Seelscheid ja ja
L 352 in Neunkirchen-Seelscheid ja ja
B 478 in Ruppichteroth ja ja
K 55 in Ruppichteroth ja ja
K 20 in Troisdorf ja ja
L 84 in Troisdorf ja ja
B 56 in Siegburg ja ja
K 8 in Sankt Augustin ja ja
B 478 in Hennef nein ja
K 19 in Hennef nein ja
L 333 in Hennef nein ja




L 352 in Hennef nein ja
K 32 in Windeck nein ja
K 55 in Windeck nein ja
K 7 in Windeck nein ja
L 147 in Windeck nein ja
L 333 in Windeck nein ja
L 288 in Lohmar nein ja
L 84 in Lohmar nein ja
B 507 in Lohmar nein ja
K 31 in Much nein ja
K 35 in Much nein ja
L 189 in Much nein ja
L 312 in Much nein ja
B 507 in Neunkirchen-Seelscheid nein ja
B 56 in Neunkirchen-Seelscheid nein ja
K 16 in Neunkirchen-Seelscheid nein ja
L 189 in Neunkirchen-Seelscheid nein ja
K 17 in Ruppichteroth nein ja
L 86 in Ruppichteroth nein ja
L 143 in Sankt Augustin nein ja

* Hinweis: die KPB Siegburg hat als Kriterium mindestens 3 Wildunfille auf einer
Lange von max. 1,2 km zu Grunde gelegt

» Auffallige Strecken im Bereich des Polizeiprasidiums Bonn:

. auffallig* | auffallig*
Streckenabschnitt i 2016 i1 2017
L 268 in Konigswinter ja nein
L 123 in Wachtberg ja nein
L 267 in Wachtberg ja nein
L 144 in Bad Honnef nein ja
B 266 in Swisttal nein ja
L 261 in Rheinbach nein ja
L 144 in Bad Honnef nein ja
L 113 in Rheinbach nein ja
L 492 in Rheinbach nein ja

* Hinweis: Vom PP Bonn konnten nur die Unfédlle der Kategorien 1 — 4 (getotet,
schwerverletzt, leichtverletzt, schwerwiegender Sachschaden), die im Programm der
Unfalldaten erfasst sind, mitgeteilt werden.

Beschrankt man sich, wie im Antrag vorgesehen, zunachst auf Kreisstrallen und lasst die
bislang nur einmalig in Erscheinung getretenen Streckenabschnitte auRen vor, ergeben sich fur
mogliche MaBnahmen folgende Ortlichkeiten:

e K27 in Eitorf



K 23 in Windeck

K 46 in Much

K 55 in Ruppichteroth
K 20 in Troisdorf

K 8 in Sankt Augustin

Erkenntnisse der Kreisjagerschaft

Die Kreisjagerschaft halt zur Vermeidung von Wildunfallen zunachst (weiterhin) die
Beobachtung von Unfallschwerpunkten fur bedeutsam. (Wie zuvor allerdings aufgeflhrt, lassen
sich solche Schwerpunkte derzeit noch nicht sicher verifizieren, wenngleich auffallige Bereiche
an Kreisstralen identifiziert werden konnten.)
Als zu priufende MaRnahmen kdmen in Frage:
e Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit
e Freihalten der StralBenrander von begleitendem Griinaufwuchs, damit das Licht der
Scheinwerfer in die Seitenstreifen fallen kann, um Wild bei gefahrdetem Uberwechseln
zu warnen und zugleich Verkehrsteilnehmern/-Innen ein friheres Erkennen der
querungswilligen Tiere zu ermdglichen.

Die Jagerschaft hat bereits selbst in der Form reagiert, als dass an vielen Strecken blaue
Wildabweiser -nach vorheriger Information der Stralenbaulasttrager- auf eigene Kosten
installiert wurden. Damit konnten in vielen Fallen Erfolge erzielt werden.

Auf Grund dessen regt die Kreisjagerschaft an, auch von Seiten des Stralenverkehrsamtes die
Baulasttréager zur Anbringung solcher Hilfen zu ermuntern.

Rechtsanspriche bestehen in diesem Zusammenhang allerdings nicht.

Weniger zum Einsatz kommen Duftstoffe, weil hier eine nachhaltige Unterhaltung notwendig ist
und wohl auch Gewéhnungen durch das Wild feststellbar sind.

Erkenntnisse von anderen Landkreisen

> Landkreis Osterholz

Nachdem bekannt geworden war, dass beim Landkreis Osterholz eine sogenannte
~Wildunfallkommission® eingerichtet ist, wurden die dortigen Erfahrungen erfragt, die, da keine
konkreten Forschungsergebnisse oder allgemein verbindlichen Handlungsempfehlungen
vorliegen, auf Erkenntnissen einzelner Mallnahmen beruhen.

Dort wurde zunachst eine Diskrepanz zwischen bei der Polizei gemeldeten Wildunfallen und
solchen, bei denen der Jagdpachter direkt angesprochen wurden, festgestellt.

Somit ist nicht auszuschlielRen, dass neben den identifizierten Strecken auch andere Abschnitte
auffallig sind, ohne bekannt zu sein.

Deshalb erfassen dort die Jagdpachter die bei Ihnen gemeldeten Unfalle, die dann mit den
polizeilich erfassten Unfallen abgeglichen werden.

Fir einzelne Strecken wurden dort unterschiedliche Malnahmen umgesetzt:
o Wildschutzzdune (Autobahn)
o Zuruckschneiden von Bewuchs/Unterwuchs
o Dreibeinaktion (,Achtung Wildunfall“ an Unfallstellen, begrenzt auf jeweils 6 Wochen)



o Einsatz unterschiedlicher Displays, z.B. mit der Anzeige Geschwindigkeit oder
»Wildwechsel*

o VZ 142 (ggfs. mit Zusatz ,besonders starker Wildwechsel“ und/ oder auf farbiger
Tragertafel aufgebracht

o Geschwindigkeitsbegrenzung, auch zeitlich begrenzt (18.00 — 08.00 Uhr da in dieser
Zeit das Unfallaufkommen am héchsten war)

o blaue Reflektoren an den Leitpfosten (haufigste MalRnahme);

o Duftzaune (aber auch hier Erkenntnis Gewdhnungseffekt)

o Selten Aufhdngen von CDs

Trotz der zahlreichen in Frage kommenden MaB_r)ahmen und Moglichkeiten, die auch immer im
Zusammenhang und in Abhangigkeit von der Ortlichkeit zu sehen ist, konnte eine konkrete
Empfehlung nicht abgegeben werden.

> Markischer Kreis

Hier hat bereits vor etwa 8 Jahren eine Zusammenarbeit mit der Forschungsstelle fiir Jagdkunde
und Wildschadenverhiitung stattgefunden.

Dabei wurden auch zunédchst die Wildunfélle erfasst, wobei es sich als schwierig herausstellte,
konkrete Abschnitte dauerhaft zu identifizieren und eine einheitliche Ldsung zur
Unfallvermeidung hat sich auch hier nicht angeboten.

Neben der Bejagung durch die Jagerschaft und -je nach Saison- intensiver Medienarbeit
kommen nur in wenigen Fallen stralenverkehrsrechtliche Malnahmen in Betracht. Da in
bewaldeten Gebieten grundsatzlich mit Wildwechsel zu rechnen ist, erfullt eine
,Uberbeschilderung® (Hinweis auf Wildwechsel) ebenso wenig den Zweck der
Gefahrenvermeidung wie eine Geschwindigkeitsbegrenzung an gut ausgebauten Abschnitten.
Insofern ist man dort mit einer flachendeckenden und ganzjahrigen Beschilderung
zuruckhaltend.

Als weitere Mallnahme wurden hier noch die sogenannten ,Dreibeinaktionen gesehen. Dabei
wird nach einem Wildunfall mit einem mobil aufzustellenden Hinweis auf eine Unfallgefahr
hingewiesen. Eine erhohte Aufmerksamkeit kann aber nur erzielt werden, wenn dies temporar
erfolgt und die Hinweise nach einigen Wochen wieder entfernt werden, bevor sich ein
Gewohnungseffekt einstellt, der dann keine Wirkung mehr erzielt.

Da insbesondere die Anzahl und Schwere dieser Unfalle in Relation zu anderen Unfallarten
(Geschwindigkeiten, Alkohol...) als nicht auffallig eingestuft wird, wird auch ein zwingender
Handlungsbedarf fir gesonderte MalRnahmen mit dem Schwerpunkt ,Wildunfalle* dort nicht
gesehen.

Erkenntnisse der Kreisjagdbehorde

Bei der Unteren Jagdbehdrde werden zwar die durch Verkehrsunfélle getoteten Tiere je
Kommune und in einer Gesamtibersicht des Kreises pro Jahr erfasst. Allerdings erfolgt die
Erhebung nicht streckenbezogen, so dass die Verkehrsverluste nicht in Bezug zu auffalligen
Strecken gesetzt werden konnen.

Dabei ist auch zu berlcksichtigen, dass der Rhein-Sieg-Kreis als einer der groften
Flachenkreise Uber 287 Jagdreviere verfugt.



Erkenntnisse der Forschungsstelle fiir Jagdkunde und Wildschadenverhiitung

Aus Sicht der Forschungsstelle ist zur Vermeidung von Wildunfallen zunachst eine
Zusammenflhrung vorhandener Daten (Abgleich Unfalle mit dem Stra3ennetz) erforderlich, um
Unfallschwerpunkte zu identifizieren. Diese sind mit den Verkehrsverlusten aus den jahrlichen
Meldungen der Revierinhaber an die Untere Jagdbehdrde abzugleichen. In einer mdglichen
Wildunfallkommission sollten dann die in Frage kommenden Beteiligten eingebunden werden.

In Frage kommen noch thematische Verkehrsschauen an den identifizierten Schwerpunkten, um
die lokalen Unfallursachen zu ermitteln.

MafRnahmen zur Wildunfallvermeidung kénnen sein:
Offentlichkeitsarbeit

effektive Beschilderung

Dialog-Displays

Wildwarnanlagen (CD-Rohlinge, Baumspiegel...)
Fangzaune

Geschwindigkeitsbegrenzungen

forstliche MalRnahmen

Abbau von Querungshindernissen

Freischneiden von Strallenrandern

Mafinahmen der Jagdreviergestaltung
Optimierung der Bejagung, Beruhigung von Wildlebensraum usw.

VVVVVVVYYVY

Fazit
> In Frage kommende Strecken:

Auch wenn es fraglich ist, ob die nach der Zweijahresbetrachtung gemeldeten Strecken auch
kinftig auffallig sind, konnten nur wenige auffallige Bereiche an Kreisstralten, was zunachst ein
weiteres Kriterium fiir die Umsetzung madglicher Malinahmen war, identifiziert werden.

K 27 in Eitorf

K 23 in Windeck

K 46 in Much

K 55 in Ruppichteroth
K 20 in Troisdorf

K 8 in Sankt Augustin

> Weiteres Vorgehen

Nach den Erkenntnissen aller befragten und mit der Thematik befassten Stellen konnte
festgestellt werden:

EINE Losung zur Vermeidung von Wildunfallen gibt es nicht. Diese hangen von vielen Faktoren
wie beispielsweise Streckenflhrung, Bewuchs, Ausbau, aber auch von den unterschiedlichen
Wildarten ab. Je nach Einzelfall kommen zwar zahlreiche MalRhahmen in Betracht (s.0.), die
aber auch nur Wirkung im Wechsel und nicht dauerhaft entfalten konnen (Beispiel Duftzaune,
bei denen ein Gewdhnungseffekt eintreten kann).



In Anlehnung an das von der Forschungsstelle angeregte Vorgehen (Zusammenflihrung der
vorhandenen Daten, Ermittlung der Unfallursachen, MalRnahmen zur Wildunfallvermeidung) wird
das StralRenverkehrsamt die Wildunfalle bei den Polizeibeh6rden weiterhin abfragen und
auswerten, um eventuelle Gemeinsamkeiten zu erkennen und mdglicherweise Strecken
dauerhaft zu identifizieren.

Von einem Abgleich mit den von der Jagerschaft gemeldeten Wildunfallen, die polizeilich nicht
erfasst wurden) wird zunachst auf Grund der Vielzahl der Reviere und des uneinheitlichen
Unfalllagebildes abgesehen.

An diesen ausgewahlten Strecken soll dann -gegebenenfalls im Rahmen thematischer
Verkehrsschauen unter Einbeziehung der Jagerschaft- geprift werden, ob und welche
besonderen MalRnahmen in Frage kommen kénnten.

Unabhangig davon kann auch bereits im Rahmen der regularen Verkehrsschauen gepruft
werden, ob verkehrsrechtliche MalRhahmen wie etwa zusatzliche Beschilderung
(Wildwechsel...), Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Hinweise auf Richtgeschwindigkeit usw.
in Frage kommen.

Parallel dazu wird das StralRenverkehrsamt Erkenntnisse weiterer Behdrden einholen und,
sofern dort Lo&sungsansatze erfolgreich umgesetzt wurden, diese in die weiteren
Entscheidungen mit einflieRen lassen.

Zur Unfallvermeidung und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit gilt es zuvorderst, die Unfalle
der Kategorien 1 — 3 (tédliche Unfalle, Unfalle mit Schwerverletzten, Unfalle mit Leichtverletzten)
zu analysieren und auf Grund der schwerwiegenden Folgen in den Fokus zu stellen.
Glucklicherweise konnten in der Vergangenheit Wildunfélle, die diesen Kategorien zuzuordnen
waren, nicht festgestellt werden.
Gleichwohl wird das StralRenverkehrsamt auffallige Streckenabschnitte einer genaueren
Betrachtung unterziehen und bei Bedarf mit zuséatzlichen Teilnehmern (Jagerschaft) in der
Verkehrskommission Uber die notwendigen Mallinahmen befinden.
Nach Ablauf eines weiteren Jahres kann berichtet werden,

e 0ob und welche Malinahmen erforderlich geworden sind

e ob Strecken nicht mehr auffallig sind

e ob weitere auffallige Strecken identifiziert wurden

Im Auftrag

(Michael Jaeger)



